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HACGONTO  COMMOVENTISSIMO 


II.I.USTIIATO  I)A 


.  f 

GoLd*  Par/are  de„a  ci„,aeceo..cin,„antesi.a  a  ■ 
-  ^^ome  mai  pu6  darsi  n 

quanta  :its:;r;r,^%-'''^^ 

veilo  del  mare  mVif  r   ?'  P^'-^ino  .[y^^^'^^^^^m^^nia  volte 

Se  fossi  ataL'  su  ,  "  n«as  J  -P-  i' 

Hyma/aya  potrei  di  e  anch^  o  ''Tm'"  r  • 

vertice  del  Monte  Tihn      n  avv'     "^'^      ^^P'^'''  »  J^on^' 

i'ia  loccato  mi  p  r  ^  Homana  e?  ^^'"alo  firmamento  -  ma  il 
grand' inibeoille  confessare  che  -      -icndo  il  piii  sublime  cir  io  ab- 

signor  Godard  sono  un 


0\o  del 


AbtanJonato  e  solo 
Ih  questo  popoloso  deserto 
cue  appeMasi  Milano 
Cbe  far  degg'io?..-- 


GIOVAl^I^I  ALFO.^SO  fiOAELLI 


Nacquc  ill  Napoli  yue.lo  liuomatissimo  lilosolo,  nel  Caslel  Nuovo,  il  di  a8 
di  gennajo  del  1608. 

11  padre  del  nostro  Alfonso  iu  detto  J/Zc/^e/e  ^/o«^o,  soldalo, 

fo  se  d.  engine  Spagnuolo;  la  madre,  Laura  Borello ,  dalla  quale  pres, 
cgli  .  cognome,  volendo  taluni  che  fosse  ella  stata  nobilc  spaguuola,  be... 
die  allri  opiinno  diversauienle. 

i\;una  conlezza  abbiam  iioi  della  prima  istitu^ione  del  l\.  A. ,  od  il  Fa- 

nTjl  I'";'"'  ilPP'""""  '^I'^  giovinetto,  si  condusse  egli 

professore  d.  matemaliche  ,  sotto  la  cui  discipliaa  fece  maraviglioso  pio- 
gresso  nella  miglior  maniera  di  Glosofare,  lalchc  varie  UniversitI  dell'  lla- 
Jia  ricbiesero  d.  arerlo  Ira  i  loro  professori  (a)  ^ 

e  loJTlf  '"'iT'''  neirUiiiveisila  di  Messina, 

Jia^  oil       r  "  '  P"^^''^^^  "l"^^"  -"a  dell'  Ita: 

Jia,  onde  perfeziouarsi  vie  uiaggiormente. 

Rilrovo  in  Firenze  ancor  vivenle  il  Galileo  ;  ma  spento  indi  a  poco  quel 
.ovrano  lunie  del  sapere  italiano,  il  BorelH  si  sollev6  di  tal  perllita  c^olla 
conversazione  del  Torncelli,  del  Fi^iam,  e  di  .utti  coloro  che  erano  rimasi 
come  eredi  della  sua  filosofia. 

Rilornalo  in  Messina,  nella  congiuntura  dell'  ialluenza  delle  febbri  mali^nc 
le  quah  iravagliarono  quell' Isola  nel  corso  del  ,647  e  .^8,  incaricalo^dai 
prefato  Comune  d.  esaminare  I'indole  di  quel  oontagio,  e  proporre  le  oppor- 
tune medieuie.  .1  N  A.  pubblici  „n  Irat.ato  su  di  esse/  proponendoTuso 
clello  spir.to  di  zolfo,  e  di  vini  generosi,  siccome  antidoli  possenti.  Tanla  ert 
imporlante  la  considerazione,  la  quale  in  Messina  egli  godeva,  clie  con  uni- 
veisa  suflragio  di  quci  patrizj  venue  alia  nobilta  di  queinilustie  cilta  ar- 
7.T  I    \  r  ^^omnniM/onso,  invitato  da  Ferdinando  e 

Leopoldo      Foscau^,  grandi  amatori  e  mecenali  de'dotli,  si  delibe.o  di  ab- 
baadonar  a  Sici  ia   e  passar  in  Toscana,  dove  gli  fu  conferita  la  cattedra  di 
matema Uche  ne  1  Uuivers.la  di  Pisa ;  ma  quivi  la  poca  giazia  del  suo  parlare 
a  incoltura  del  suo  sUle,  gli  fecero  da  prima  (avanti  che  il  suo  merilo 
tosseconosc.uto,  poco  buona  raccomandazione  presso  gli  scolari 

Concep.ta  intanto  aveva  il  nostro  filosofo  la  giande  idea  di  ridurre  a  di- 
mos trazione  esalta  dietro  le  orme  del  Galileo,  le  leorie  della  filosoGa  sei- 
>eudos.  ,„  C.6  delle  leggi  d.lla  ineecanica.  e  geltando  il  piu  saldo  Ibnda- 
menlo  della  medicina  (t). 

d.HfiU^'  TTV^  Hlosolb.in  FIrenze.  nella  lib.eria  del  Gran- 

'Una  .  Iibn  dt  Ji^ollonw  Pergeo ,  scritti  in  arabo ,  che  il  dcHo  Gran- 
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SOMMARIO:  II  Fudnf  poeta  comi- 
e  marinaresco  -  La  vita  civile  del- 
aeroplano  -  La  guardaroba  arafaa  - 


) 

ta 

tro." 


Ua  pittore...  sottomarJno  -  Glf  adora- 
tori  di  pescicanJ  -  Moschee  millena- 
rie  -  La  "  Festa  degU  Alberl  „  - 


IL  FUONI  POETA  COMICO  E 


mbra  sorridente  del 
caro  Fucini...  Una 

gli  chiesi  se  non  lo  avesse  mai  tentato  il 
V.  ~-  u       "^^^  ~  ™'  ™P°se  -  anzi,  ai 
ItatI  commedia,  che  fu  anche 

^A,  '^'"^  dairamico  ha  avuto 

canco  di  rileggere  i  suoi  manoscritti  e  di  sce- 
rne  il  meglio,  troveri  il  copione.  IMa  questo  eai- 
-  s.  mutola;  .  II  ritomo  dai  bagni  Tie  „o^ 
ldin.nT  -  <J'«="°  =he,  second" 

">  ?  i*"".""'         *  "^he  una  fisima  -  la 
K  '"^"'^  ricordata  nella 

■Ta^n  ^  V""^"'-  V*"''^''  Toscana  di  trenta 
larent  anni  fa,  amena  e  frizzante,  un  po'  son- 
nta  ma  sana:  un  paese  e  una  societik  in  cui  la 
meritava  la  fatica  di  esser  vissuta 

's"ienori^H.,v  T  ^"'.«gg''"""  di  qualcuno  di 
signon  de  'aristocrazia,  come  si  nsava  allora: 

mici  Jh"'  ""^  *  °^P''*'^'  d'autunno 
|mici  SI  radunavano  numerosi  e  ben  disposti  a 

^a  le  de  izie  della  conversazione.  Cera  —  come 

-  un  teatrinoe  qualcuno 
>se  di  recitarvi  qualche  cosa.  Perch*  no?  ma 

na\ZL~  ^^^"l^.         -  filodrammatico  e 

-  di^rnT'"*      ""P""'  una  parte.  Poco 

-  disse  U  Fucim  -  io  vi  scriverd  una  com- 

IP  «       f     '■^"""■^  <^he  ci  sia  da  im- 

s  a  mente  nemmeno  una  battuta 

riJl?'"'  compagnia  degli  ospiti  e  dei 

.la  naro'L"°n  ^"^l"";  "  P"*^'"'  aveva^ma^ 
<  la  parola.  Quando  il  sipario  si  alz6  aonarve 
^:ena  vuota:  raffigurava  la  stanza  d-fnTes^ 
quartiere  borghese.  A  un  certo  moment^ 
>  tentare  la  porta  dai  di  fuori.  La  nuraerosa 
luoia  ntornava  in  citta  dalle  bagnature  ™  met 

rovaZot'  ^r""'  '^'^  Castiglloncello.  Ma 
rovayano  la  chiave  per  entrare.  Conseguenze- 
Bcussione  animata  fra  il  marito  e  la  mogwt 

e'der^birt::^'  =  P'^"«  defbamb^i^; 

e  del  birabo  piu  piccino,  abbaiamento  del 
II  to  un  drarnmetto  comicamente  famigliare 
ella  vsta  del  pubblico:  gli  attori  potevano 


■  ;^j«»«»jii-i,u-ii;' 


recitare,  senia  suggeri- 

la  sua  battuta  magari  nello^^^si^^f^^te'^^^naT 
mente  gmngeva  deus  ex  machina,  il  mag^a^o  cWa. 
mato  a  far  saltare  U  serratura;   padre,  madre 

o^olJ?^^'""?'  •'"Kate  signorili  e  cordial! 

appartiene  anche  il  Fucini...  naWatore  e  meta 

leY^Tr,?;  """^  unapiacevKoderr^"? 
che^  cfniri  "^""2"°'  ^^^y^cht  del  m^r- 

paenia^TF.^H*-''''^''''''"''''™'"  bella  com- 
pagnia. il  Fucini  VI  compose  i  suoi  <r  enierammi 

le'™esiVisrl'H°r  singolare^ffa  tutte 

loai  aella  terra.  A  costo  di  incappare  nel  risore 
delle  leggi  suUa  propriety  letteraria,  ml  sfa  ledto 

dao'^::Sn;.^IS'."'  ^l^nareCtaz^ne 

Se  t'imbarchi  col  Grecale, 
pescicani  e  funerale. 

PecorelU  a  mezzogiorno, 
partirai  senza  ritorno. 

n  buon  nocchiero.  quando  u  tempo  i  brulto 
ptuttosto  che  salpar  risica  luUo. 
Aria  rossa  la  maltina, 
non  salpar,  resla  in  canlina. 
Quando  i  pronto  il  tuo  veliero 
non  salpar;  mula  pensiero. 
lionaccia  sulla  sera  alia  marina 
non  fimbarcar,  aspetta  domain^  • 
bonaccta  la  maltina  alia  riviera  ' 
la  partenza  rimandala  alia  sera. 
Pecorelle  all'orizzonte, 
va  sul  molo  e...  dietro  fronie. 
Conclusione: 

Se  vuoi  esser  buon  nocchiere 
volgi  al  mar  sempre  il...  sedere. 

G.  C. 
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I.  — ( (>ii[ie  ilo  vi'rri"  jniirii 
au  Cijrmior  ^  Voinir'L). 


HISTUIHE  DE  LA  VERRERIE 

verhkute  nr  i.lve  i:t  vehiikkie  commixi; 

UiillEl.OTEIilE  EN    VEBIIE   ET  EX  CRIST  VI.. 
(Suilc  ot  lin — Voy.  |>.  10  ) 

\ei  rei-ie  <le  la  jierioile  romano-t/aiiloi.H'.  —  I'liiic 
noii.<  apiMoiul  quo  lies  vorrcrios  ii  I'iiuihjlioii  il.'collos 
(le    Home  exULiionl  ilu  soil 

leiiips  dans  la  fiaiile  u\  en  Ks-   

lia;,'iiu.  I.CS  rniiilles  oiil,  I'll  el-  ^  ^ 

lei,  mis  a  (li'cuiiverl.sm  ilivois  W^— ^ 
jioillls,    iraiiciens    vei  ies    ile  -^^^  ,  _ 

l'e|ioiiue  ,;;allo-romaiiLe.  l.  iiiie 
lies  plus  imporlaiiles,  eelle 
irArles.  a  I'minii  a  Ijiiielie- 
ral  I'olijel  d'lm  Iravail  I'oil 
iiileressaiil.  ilteriie  arc/iculo- 
(jiijue,  jiiillel  187i.) 

Les  vonoleries  li'Arles  ic- 
i  iieillieseii  Ires-gi  aiid  unmhre 
siir  lo  memo  emplaeejneiil,  :i 
la  poiiite  dii  Delia  dii  [Uioiie, 
soul  de  Ijeaucoiip  poslei-ieuies 
u la  Coiii|uetc ;  anlerieiircmenl, 
les  Gaiilois  eomiaissaieiit  le 
vene;  mais  il  iie  parail  pas 
ijii'ils  s'eii  servaient  pour  les  besoiiis  iisucls  de  la  vie. 

Paimi  les  veneiies  exlrailos  des  lumulus  ecl- 
liipies,  les  nils  soul  de  proveiiauce  phenicienni!,  iio- 
l.iimiient  celles  des  iiieiiliirs  de  Caniai  (.lloiliihan), 
les  aiilies  sonl  trren|ues ;  d'aiilivs  soiit  gaiiloises; 
les  oniemeiils  cjuailrilles,  composes  de  lignes  droites 
on  lii-isecs  en  clievroiis,  soiit  earucleris|ii| 
ees  deniieres.  Oil  en  a  lidiive  oil 
Fraiiec  dans  d'aulies  localiles  el 
aussi  en  Aiilriclio  dans  le  lielie 
polvaiiiire  lelliiiiie  do  llallslaill. 

Les  (laiilois  so  sorvaioiil  ilo 
lioiiles  de  dirferenles  eoulciiis 
■  jiii  ilosigiiaieni  les  rail's  el  los 
elasMS  :  ees  boiiles  se  lelronvenl 
en  assez  yi-aiide  ipiaiilile  dans  les 
doliiieiis,  les  iiienliir.-  el  les  ojijii- 
iliiin:  avee  ipielqiies  bracclels, 
'Hos  eonsliliieiit  loul  ee  ipiiiions 
I'  -li'  de  la  veiToloiie  iiaidoise. 
I.a  e.iiiiiai.ssallce  iin'avaielll  los  (ianlois  de  la  eoiiipo- 
-ilioii  (In  voi  re,  de  la  maniero  do  le  eoloror  el  de  liii 
'li'imoi  dc  Topaeile,  ressorl  elairenieiil  des  olijets  en 
email  lieiiKilin  ,ipplii|ues  siir  lieiizo,  aiiisi  ipn'  dis 
loins,  iislensiles,  dirlii'U  lie  faljrie.ilion,  ele.,  li'oii- 
vosdaus  li  s  I'oilillesde  IVi/i/m/ow  dll  lllonl  llellVlav  ; 

"iiji.-ls,  ailisi  ijKo  oou\  ijn'oll  relloonlle  joiiriiolle- 
mi  ni  dans  les  .^epnllnros,  doiMoiilioliI  .pie,  eonliai- 
'■  lO'iil  a  ropini.in  de  l.ovsol,  riudilslrii'  veilii'-iv 
iM-lalt  ehe/  les  Canloi^.. 

'  lonlos  los  r,ij,  ,|n',,ii  iviieoiiire  dans  iiolie  sol 


1  pour 


li'oisienie  sieclc.  I 
ipialie-viiials.  M. 


Lllllrlioro  d' 


Iki 


■  '  elle  pel  lode,  on  i 
p'lil  ipi'il  Miii,  ml  nnniliie 

lie.  —  I  r 


-I  .is^ine  d'v 
eon-ider.ilile 


de  vases  de  voi  re,  de  lornios  varieos  ol  paifois  d'lin 
Iravail  lros-sni;;iio...  I.o  leriilniro  des  I'ieloiis,  pays 
lros-l)ois('et  lies-liion  poiirvii  des  iiialiores  preiiiieios 
ijiii  serveiil  a  eomposer  le  vorro.  on  a,  par  exomplo, 
possedo  phisionrs  donl  rempl.ioemeiil  est  I'lieore 
do-i^ne  Soil  par  ilos  iloiioiiiiiialions  earaeterisliipies, 
soil  par  la  |ireseiiee  de  seories  vil  rouses,  iles  ro.-les 

dc  lourneaiLv  on  des  riaginoiils  do  ereiisels   les 

lieiiv  iioiiiiiies  jailis  rern'rin 

—  ^         vllreriu,  verrerkv,  ritriiHC, 

apjiolos  depiiis  la  verrerio,  los 
vioillos  verrorio>,  In  voirii',  ver- 
lieres,  voirien  s,  veiTiiie-,  ele., 
out  dn  leiirs  deiiominalioiis  a 
des  iiiaimraclmes  de  vorres , 
donl  plnsioiirs  renionleiil  an 
ileiixioiiie  on  au  Iroisirnio  sie- 
cle.  ,  (M.  rillon.) 

Les  localiles  de  raiieioii  Poi- 
loii  on  I'dii  a  lidiive  le  pins  de 
vorres  aiiliipies  soul  I'oiliors 
ol  Ki  lire,  dans  la  Viemio,  el 
Hoze,  dans  la  Loiie-lnrerieiire. 
La  plus  ample  iiioissoii  pro- 
viciil  ilii  lonibeaii  dc  la  femmc 
artiste  <le  saiiil  Medard-des- 
I'res  ,  (]iii  dale  dii  milieu  du 
en  eoiitenait  a  Ini  seiil  pros  de 
I'illon  a  doiiiio,  dans  lo  cliapilrc 
do  I'oiloii  el  Venilee,  la  dosoriplioii  delaillec  de 
cinipianle-sis  ile  cos  \ascs  ol  la  graviire  des  piiii- 
eipaii.vi  Ivpos.l.e  voire  en  esl  vordaire,  parlois  Ideiia- 
Ire  el  d'niie  iiioiliocre  Iransparenoe  :  il  osl  do  ineiiie 
iialiire  ((iie  eeliii  de   iios   honloillos.   rarini  ees 
verros.ijitehpies-iiiissoiil  on  o'liiail 
on  on  orislal  a  base  de  ploiiili ; 
iioaiiiiioiiis,contme  ranalv.so  coni- 
ploli'  de  cos  vorres  n'a  pas  ele 
laile,  il  n'esl  pas  bieii  olalili,  ailisi 
ijne  nous  lo  diroiis  plus  loin,  que 
IIOS  aiieelros  ooiniaissaieMl  le  eiis- 
lal,  liioiiqtio  les  eiiiaiix  riolics  on 
ploinb,  servaiil  a  liiiro  (los  imi- 
lalioiis  de  pierios  pteeieusi-s.  lies 
perles  pour  liraeoloS,  des  inoriis- 
'      ■      lalioiis  dans  le  bioii/e.  ele.,  lour 
I'lissoiil  eoimiis.  O'anlros  verres 
soul  Idoiis  on  jaiiiies  ;  qiielqiios-iins  soul  liaiislii- 
cidos.  Oil  presoii'oiil  dos  dessiiis  on  lies  loisado-  on 
I'liiall  inline,  vei  l  oil  Idoii. 

1.0^  veire^  aveo  orneiiioiils  en  ndiol',  proveiiaiil 
lies  louillos  do  lioze,  rappelleiil,  qiiaiil  au  proceile 
de  lalMiealion,  le  rameii\  vase  do  roillaiid.  .Mais  le 
nionnmonl  lephi^omieiiMpi'ail  roiiriii  lo  .-id  |.iiiloviii 
o-I,  -.Ills  oonlti.'dit,  |;i  coupe  de  vorre  jauiie,  oriiei'  de 
coiidials  do  ^ladiatems,  Irouvoo  dans  imo  si'piil- 
Inio  ill-  ^l.iili.iloiir  au  Coimiri  (\ond.oi,  dnijl  le 
ile--in  e-l  ri  pre>ollle  li^.  I . 

l.elle  iiiiipe  osl  on  vorro  niouii';  do-  b.iviii.  -  <pii 
so  soul  '|iioiliiilos  ;iiix  |Miiiit-  de  ji'lirlinn  lin  luioili' 


- - 

cette  eau  eat  indififirent  pour  I'industrie,  mais  il  est  capy/ 
tal  dans  la  navigration  aSrienne.  II  faut  employer  par 
val  at  par  heure  35  litres  d'eau  qu'on  doit  porter  de  1^85 
degr^s.  Cette  quantit6  d'eau  eat  plus  que  double  d^elle 
qui  serait  employie  pour  la  productiou  de  la  va^r  en 
raisou  dune  production  m^canique  correspondan|ff 
C'est  la  le  principal  inconvenient ;  mais  il  E^st  pas  lo 

scul  •  ^  * 

Dans  les  organes  employes  en.  micaniqu*  on  calcule 
la  resistance  des  pieces  suivant  un  travaibfradufi  qui  ne 
cause  pas  de  choc.  Dans  les  machines  a  g^,  oix  la  force  se 
transmet  par  chocs,  la  resistance  des  piipes  et  par  conse- 
quent leur  poids  augmeutent  de  beaucOfip. 

Enfin  dans  les  machines  k  gaz  I'em^loi  d'un  enoime  vo- 
lant est  indispensable.  Je  sais  bieij:^u'on  pent  le  remplar 
cer.comme  I'a  fait  M.  Haeniein,  jjirl'emploi  de  plusieurs 
cylindres  accoupies.  / 

II  resulte  de  ce  qui  precede  qMe  si  les  nouvelles  machi- 
nes ont  de  grandes  chance3  |fe  reussir  dans  la  petite  In- 
dustrie, elles  ont  encore  bj^oin  pour  etre  employees  en 
aeronautique  de  perfectioajTements  importants,  en  tete  des- 
quels  il  faut  mettre  le  ^roidissemenl  du  cylindre  sans 
I'emploi  de  I'eau.  Jr 

Ge  refroidissement  rfut  Stre  obtenu  an  moyen  de  sur- 
faces largement  deaeloppees  comme  dans  le  moteur 
Bisschop.  Ces  surfi^s  peuvent  etre  en  forme  d'ailettes  ou 
en  forme  de  disqu*.  On  pent  les  faire  en  cuivre  et  trfes- 
minces  afln  d'a/ir  plus  de  conductibilite  et  moins  de 
poids.  Dans  lesiferostats  diriges,  le  deplacement  de  1  ap- 
pareil  sufflra  Jur  produire  un  refroidissement  energique. 
Si  pourtant  Jlcourant  d'air  etait  insuffisant  on  pourrait 
placer  le  c/indre  moteur  dans  le  courant  d'air  produit 
par  I'heii^u  employer  un  ventilateur  special. 

Qua  n^l'incouvenient  resultant  de  la  plus  grande  epais- 
seur  dea^ganes,  on  peut  en  aeronautique  I'eviter  en  cons- 
truisajift  ks  pieces  en  acier  couie,  qui  coiltent  beaucoup 
plusJlier,  mais  a  bien  plus  de  resistance  que  la  fonte  h 
poiJs  egal. 

/n  resume,  la  machine  a  gaz  permettant  de  supprimer 


X-  TL  515 


3?  <3evL^o  -  Corny"-  i^-Lcoi^ll^iti^ 


.  1S90 


CenuisaUa,ompo.ixione.dilsrrvi.io  del  Parchi  aveoslatici 

5 ....  ,.r..- , ^  .^^^-^  -  — ^  - ^:  !;:r:;;r 
,.^„.u .  ...o  .....^.^^  f^^^^.".^  -0^..^. .  .-^  u   ....      !: :  1  ^. 


t;  ;r:r;r:— ^^^^^^^^^^ 
-,. 

u.„c.^;reu.,,u-^^«^'--''-->^'-^'-r'^  "  .iL  .^,.^»c.b7.^TrtJ«w.^».- 
»rf  v-»M»^e  a.»^ee*»   .    .  ......  -J  L^,clcX:.Hc,.£00 

^r^.  wew— \/    .  '     '  '  '  "  %oo) 

i  .wM....  yM.^.  p^O-^o  ^  ^       „    j,.^  w^e«J^«*  i- 


DALLE  RIVISTE 


747 


da  del  leone:  un  grazioso  circolo  rappresentante 
il  piede  con  dinanzi  quattro  circoletti  piu  piccoli 
per  le  dita.  Gli  artigli  in  generale  non  appariscono 
perche  ritirati  neH'intemo  del  tessuto.  Quando  si 
vede  inseguito,  il  re  degli  animali  descrive  talvolta 
un  circolo  tomando  sui  suoi  passi,  poi,  giunto  di 
contro  al  nemico,  prende  la  fuga- 

Tale  movimento  e  imitato  dal  leopardo  che,  al 
pari  della  pantera,  lascia  tracce  piu  piccole  e  piu 
allungate  del  leone.  Del  resto  quelle  dei  felini  piii 
o  meno  si  somigliano  tutte. 

Seguono  le  orme  della  iena,  riconoscibili  al  segno 
degli  artigli.  A  differenza  di  quelle  consimili  dello 
sciacallo  mostrano  solo  I'impronta  di  quattro  dita. 

La  zebra  non  diversifica  dal  cavallo,  il  bufalo 
ha  impronte  quasi  eguali  al  bue ;  quelle  della  gi- 
raffa  e  dell'antilope  si  rassomigliano  assai,  benche 
le  prime  sieno  piii  grandl  e  meno  appuntite. 

Interessanti  sono  le  tracce  del  formichiere  per  la 
cura  ch'esso  mette  nel  cancellarle.  quelle  dello  scim- 
miotto  per  la  nessuna  rassomiglianza  con  le  orme 
umane,  al  contrario  di  quanto  si  credterebbe,  e  quelle 
dell'orso  perche  sembrerebbero  appartenere  ad  un 
uomo  che  camminasse  con  le  sole  calze.  Fra  le  piu 
curiose  sono  le  impronte  del  coniglio  perche  la  loro 
disposizione  spesso  inganna  Tinesperto  facendogli 
credere  che  I'animale  cammini  in  direzione  opposta 
dalla  vera.  Osservate  con  intelligenza,  tutte  le  orme 
poi  illuminano  il  cacciatore  sulla  velocita  della  be- 
stia  ed  a  cosi  dire  sul  suo  stato  d'animo  al  momento 
in  cui  correva. 

(Da  un  articolo  di  M.  Tyndall,  nel  Pearson's  Magazine, 
di  giugno). 


II  prezzo  dei  topi 


Vol  forse  non  avete  desiderio  di  comperare  un 
topo.  Probabilmente  vorreste  vendere  quelli  che 
infestano  la  vostra  casa,  se  fosse  possibile.  Ad 
ogni  modo,  sappiate  che  i  sorci  possono  arrivare 
a  prezzi  elevatissimi.  Vi  sono  dilettanti  ed  alleva- 
tori  di  topi,  e  ogni  anno,  al  Mouse  Fancieis  Club, 
a  Londra.  si  tiene  un  concorso  di  roditori.  I  pro- 
prietari  dei  migliori  campioni  ricevono  medaglie 
ed  anche  premi  in  denaro. 

Fra  i  migliori  campioni,  fin  (jui,  il  topo  olan- 
dese  riportava  la  palma.  Nel  1900  qualche  esem- 
plare  di  questa  razza  fu  venduto  sette  sterline,  equi- 
valenti  a  175  franchi. 

L'ultimo  concorso  e  stato  paiticolarniente  impor- 
tante  :  piu  di  quattrocentocinquanta  varieta  di 
topi  vi  erano  rappresentate.  II  primo  premio  e  sta- 
to ottenuto  da  un  topo  dal  pelo  nero  e  rosso,  che 
h  stato  comperato  per  seicento  lire  dal  signor  Whi- 
teson.  di  Manchester:  un  dilettante  che  non  bada 
a  spese. 

Da  questi  prezzi  si  vede  che  quelle  di  voler  met- 
tere  insieme  una  collezione  press'a  poco  completa 
delle  razze  topesche  esistenti.  sarebbe  un  gusto  che 
pochi  si  potrebbero  cavare. 

(Dalle  Lectures  moriernes). 


II  re  della  moda 

e  deir  eleganza 


L'uomo  piu  elegante  in  tutto  il  mondo,  secondo 
un  giornale  inglese,  e  o  almeno  era  fino  a  poco 
tempo  fa  il  principe  Alberto  di  Turn  e  Taxis. 

Questo  signore  mette  ogni  giorno  un  abito  nuovo, 
e  la  lavorazione  dei  suoi  abiti  occupa  dodici  esperti 
operai.  II  costo  totale  dei  suoi  vestiti  sale  a  75  mila 
franchi  I'anno ;  e  tutti  questi  indumenti  sono  pro- 
fumati  con  I'essenza  di  rosa,  un'oncia  della  quale 
costa  125  franchi. 

II  numero  tlelle  cravatte  che  il  principe  si  av- 
volge  intomo  al  collo  e  di  un  migliaio  ogni  anno ; 
ma,  quanto  alle  scarpe,  egli  si  contenta  di  cambiame 
-solamente  200  paia. 

Nelle  sigarette  spende  5  mila  franchi,  e  375  mila 
nelle  diverse  occupazioni  sportive,  come  la  cac- 
cia,  il  tiro  a  segno,  la  pesca,  il  golf,  la  bid- 
cletta,  ecc. 

Non  si  sa  quanto  spende  in  libri  e  giornali,  ma 
forse  non  gli  resta  ne  denaro  ne  tempo  per  pensare 
al  pascolo  della  mente. 

(Dalle  Lectures  pour  lous). 


L'aiAtomobilismo 

sotto  marino 


Attualmente  i  battelli  sottomarini  si  muovono  per 
mezzo  dell'elettricita.  e  per  do  appunto  camminano 
tanto  poco,  potendo  immagazzinare  soltanto  pic- 
cole quantita  del  fluido  prezioso.  Ora  pare  che  la 
loro  sfera  d'azione  si  possa  estendere,  sostituendosi 
aU'elettricita  il  petrolio. 

Grazie  a  un  nuovo  processo  chimico,  i  sottoma- 
rini si  possono  —  assicurano  —  procurare  I'ossi- 
geno  necessario  alia  combustione  del  petro- 
lio senza  ricorrere  air  aria  ambiente  la  quale 
manca  sott'acqua ;  e  I'assorbimento  dell'acido  car- 
bonico  potrebbe  farsi  egualmente  per  via  chimica. 
In  queste  condizioni  i  motori  a  petrolio  possono  es- 
sere  impiegati  nei  battelli  sottomarini,  senza  che 
si  corra  il  pericolo  di  esaurire  o  di  viziare  I'aria 
necessaria  alia  respirazione  dell'equipaggio.  Pare 
che  gli  ingegneri  navali  in  Francia  abbiano  fatto 
in  proposito  esperienze  molto  serie  e  conclu- 
denti. 

Se  la  notizia  e  vera,  pensnte  quanto  si  estendera 
il  campo  delle  guerre  future:  gli  eserciti  si  preci- 
piteranno  e  cannuneggeranno  per  terra ;  i  palloni 
hlindati  ed  armati  si  daranno  la  caccia  neU'aria, 
e  snpra  e  sotto  le  ac(|ue  le  navi  ordinarie  e  i  bat- 
telli sottomarini  si  sfonderanno  a  vicenda. 

Co.si  vuole  il  progres.so  della  civilta  e  lo  svi- 
luppo  intellettuale  e  morale  dell'uomo  1 

(Dalle  Lectures  niodernes). 


U.  NOBILE.  S.  C. 
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DetermiDaziODe  delle  potenze  necessarie 
e  delle  potenze  disponiblli  per  il  volo 
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Aeronave  "  Italia,, 
del  conte  Almerico  da  Schio. 

Almerico  da  Schio  6  un  patrizio  d'antica  data.  Nato  a 
Vicenza,  vive  nella  sua  citta  nativa  gran  parte  dell'  anno, 
abitando  un  palazzo  gotico,  la  «  Ck  d'oro  •,  che  6  un  gio- 
iello  di  poesia :  qualche  mese  lo  passa  a  Schio,  ove  copre 
Tarie  cariche  pubbliche,  cosi  come  a  Vicenza. 

li  pur  non  e  piii  gioyane,  malgrado  le  apparenze:  piu 
vicino  ai  70  anni  che  ai  60:  e  non  ne  dimostra  che  50! 
E'  membro  effettivo  del  R.  Istituto  Veneto  di  scienze,  let- 
tere  ed  arti  e  socio  corrispondente  della  R.  Deputazione 
Veneta  di  storia  patria:  per  di  piu  6  presidente  (succeduto 
ad  Antonio  Fogazzaro)  di  quella  gloriosa  vicentina  Acca- 
demiii  Olimpica  a  cui  si  deve  il  teatro  omonimo,  meravi- 
gliosa  costruzione  di  Andrea  Palladio.  Almerico  da  Schio 
e  meteorologo  di  valore  e  fu  atpinista  coraggioso. 

Ma  gli  studi  ed  i  pensieri  suoi  da  vent'  anni  sono  ri- 
volti  di  preferenza  al  problema  della  navigazione  aerea:  e 
furono  cosi  entusiastici  e  cosi  tenaci  che  venne  il  giorno 


Aeroscalo  da  Schio. 


di  osare :  e  furono  cosi  coscienziosi  e  cosi  geniali  che  la 
prova  in  aria,  eseguita  a  Schio  nello  scorso  mese,  ebbe 
esito  soddisfacente. 

L'aeronave  da  Schio  costd  60  000  lire:  pesa  poco  meno 
dell'aria  che  sposta;  quindi  non  ha  molta  forza  ascensio- 
niile,  cosi  che  un  ragazzo  la  pufi  tener  frenata. 

La  navicella  formata  di  tubi  vuoti,  d'alluminio,  con- 
giunti  senza  saldature  e  rassodati  da  tiranti  in  acciaio.  R' 
profonda  quasi  un  metro,  appuntita  a  poppa  ed  a  prua, 
divisa  in  11  campate,  capace  di  i  aeronauti.  E'  lunga  17 
metri.  Kel  mezzo  e  il  motore  Bucher  di  12  cavalli,  che 
aziona  I'elice  Tatin  del  diametro  di  metri  4,50.  Qiiesto  e 
a  prua;  onde  non  ispinge,  ma  trascina  I'aereonave. 

Non  puo  funzionare  con  velocita  maggiore  di  300  o  4iM> 
giri  per  minuto:  altrimenti  formerebbe  il  vuoto  intorno  a 
se  e  non  utilizzerebbe  piii  I'aria.  La  navicella  e  fomita 
inoltre  di  due  aeropiani  orizzontali  girevoli  di  10  m.  q. 
e  di  chiglia  e  timone  di  m.  q.  5,50.  Poggia  su  fre  ruote 
che  ptrmettono  di  manovrarla  sitl  terreno  in  ogni  direzione. 

L'aerostato  e  in  seta  verniciata  ed  ha  la  forma  di  un 
sigaro  Avana.  II  diametro  massimo  e  di  0  metri:  e  lungo 
o9  metri:  la  superficie  e  di  716  m.  q.;  il  volume  di  m.  c. 
12'  H  ed  il  peso  di  200  chg.  Sull'aerostato  e  una  gualdrappa 


di  357  m.  q.,  del  peso  di  53  chg.,  dalla  quale  partono  le 
funi  a  cui,  quattro  metri  piti  sotto,  6  appesa  la  navicella. 

L'aeronave  da  Schio  non  ha  bisogno  per  innalzarsi  ed 
abbassarsi  di  caricare  o  di  scaricare  zavorra  o  di  far  getto 
di  gas;  a  queste  manovre  bastano  gli  aeropiani  in  seta. 
Se  sono  inclinati  in  guisa  che  il  vento  batta  sul  lato  infe- 
riore,  I'aereonave  si  alza:  se  son  piegati  in  modo  che  il 
vento  batta  superiorniente,  I'aereonave  s'abbassa. 

Col  motore  attuale  la  velocity  e  di  30  chilom.  all'ora. 
Potra  stare  in  aria  quattro  o  cinque  ore  t  d  elevarsi  a  IjOo 


Aeronave  "Italia,,.  —  Rappresentazione  geometrica. 


metri,  mentre  i  Lebauby  non  salirono  oltre  i  20  metri. 
.\ltra  particolarita  dell'  aereofiave  Italia  t;  rappresentata 
dalle  piccole  dimensioni  dell'aerostato,  che  il  conte  da 
Schio  giudica  a  lungo  andare  diverrS,  coi  progress!  della 
scienza  aereonautica,  aflfatto  inutile. 

Non  per  questo  il  da  Schio  crede  di  avere  risolto  a 
pieno  il  problema  della  navigazione  aerea;  ma  solo  e  con- 
vinto  di  aver  fatto  fare  a  questo  un  grandi-  passo  in  avanti 
verso  la  soluzione. 

La  mattina  del  3  luglio,  alle  ore  6,45  si  eflettuava  la 
partenza  sul  cavo,  in  direzione  sud-est,  con  I'intendimento 
di  eseguire  un  giro  completo  attorno  al  Cimitero  Nuovo. 
Compiuto  il  giro  e  constatato  il  perfetto  funzionamento 
dei  vari  organi,  Vltalia,  staccatasi  dal  cavo,  si  spinse  fino 
sul  Timonchio,  a  valle  del  ponte  della  ferrovia.  II  ritorno 
si  compi  senza  inconvenienti  di  sorta,  con  rotta  costante, 
giungendo  al  punto  preciso  di  partenza  alle  ore  7,33.  In 
questa  manovra,  che  si  pu6  ritenere  quella  di  maggior  du- 
rata  fino  ad  ora  e  la  pifl  completa,  si  ebbe  una  lusinghiera 
conferma  del  perfetto  funzionamento  dell 'aereo nave. 

Chi  vuole  sapeme  di  piii  veda  il  recente  opuscolo  di 
Almerico  da  Schio  dell'acronave  Italia  (relazione  con  tre 
tavole,  aprile  1905;  Schio,  .Marin,  1905). 

Certo  c  che  non  si  devono  confondere  coi  soliti  voli  aerei 
a  base  di  reclame  e  di  gran  cassa,  ed  a  scopo  di  spetta- 
colo,  questi  esperimenti  del  da  Schio,  che  hanno  una  seria 
base  scientifica,  frutt  J  di  lunghi  e  notevoli  studl. 

Terminologia  areonautica. 

On.  Rcdazionc, 

Nel  numero  di  gennaio  del'a  Riiisfa,  dcscrivendo  i  piu  recentr 
progetti  italiani  di  palloni  dirigibili,  Viu^.  E.  Magrini  da  la  termino- 
iogia  soelta  dal  Congresso  internazionale  di  aereonautica  tenutosi 
a  Parigi  nel  1889,  sotto  la  prcsideiiza  dell'illustre  prof.  Janssen. 

Mi  permetto  osscrvare  a  questo  proposito  che  i  principal!  ter- 
mini adottativi  furono  precieamente  i  seguenti :  tin  ostat,  aeroiiaf, 
aeroplane,  hflicopicre,  aviation,  c  che  nella  traduzione  italiana  nicnte 
iuipediace  che  queste  parole  diventino  ((eTo^^tato,  rrrronave,  aevo- 
plano,  elicf^ptero,  rtz'/azione,  anzi  bisogna  appunto  che  si  scrivano 
cusi  per  le  ragioni  portate  dai  deliberati  del  congresso  di  Parigi. 

Potete  prendere  qualunquc  opera  classica  sull'argumcnto,  sia 
francese  che  tedesca,  inglcse  od  italiana,  e  vedrete  che  le  sud- 
dette  parole,  come  pure  gli  aggettivi  da  esse  dcrivati  (p.  cs.,  ae- 
ronautique,  aeronautisch,  afrial,  aereoi,  sono  scmprc  scritti  cosu 
cioc  colia  radice  ac. 

Sono  quindi  errate  le  voci  <Ia  voi  rlportate;  e  lo  stcsso  ri- 
marco  puo  farsi  a  quasi  tutti  i  giornali  italiani,  che  le  trascrivono 
errate  da  pubblicazioni  estere,  ove  sono  molto  spesso  scritte  scor- 
rettainente. 

Avete  detto  voi  stessi  che  sta  bene  intendersi  curando  la  mas- 
sinia  esattczza  nello  scrivere  i  vocaboli  .stranieri,  ed  anche  i  no- 
strani,  specialmcntc  quelli  ge<»grafici  ;  pcrche  aon  potrebbe  dirsi 
lo  stesso  dei  termini  tccnici  in  aei  unautica  ? 

Pordenone,  /goj.  CARLO  CADF.IJ.I 

socio  del  T.  C  I. 
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TOUR    DU  MONDE 


ASTRONOMIE 

Liste  des  Observatoires  et  des  astronomes  du 
monde  tout  entier.  —  Le  Comite  <le  hibUogrnphie 
et  d'ef lilies  as/ro>io»iii/iiP.i  de  rObservatoire  royal  de 
liclgiiiue  a  entrepris  de  publier  une  lisle  des  Obser- 
vatoires et  des  astronomes  du  monde  entier. 

A  c6te  des  Observatoires  offlciels,  celte  liste  com- 
prondra  aussi  les  astronomes  libres  (professeurs  d'Uni- 
versile,  amateurs,  etc.)  (|ui  ne  sent  attaches  a  aucun 
nbservatoire,  mais  qui  s'occupent  ai  tivement  de 
reclierches  celestes. 

Les  renseignements  parvenus  dejfi  au  Comite  per- 
mettront  de  donner  non  seulement  une  lisle  des 
observatoires,  avec  leurs  coordonnees  geographiques 
et  les  mcmbres  du  personnel,  mais  aussi  un  veritable 
tableau  de  I'activile  astronomique  dans  le  monde 
entier,  grftce  aux  indications  concernanl  les  instru- 
ments dont  chaque  etablissement  dispose,  les  rcr 
(  herches  auxquelles  il  se  livre  et  les  travaux  qu'il 
piiblie. 

Le  Comite  fait  appel  aux  directeurs  d  Observatoires 
auxquels  la  demande  du  Comite  ne  serait  pas  par- 
venue  ou  qui  ii'auraienl  pas  encore  donne  leur 
rqionse,  ainsi  qii  aux  astronomes  libres. 

lis  sont  i)nt's  d'envoyer  les  indicalions  demaiidees, 
le  plus  tiH  [lossible,  an  directeiu-  du  Comite,  M.  le 
professeur  iJi'  P.  Stroobant,  astronome  a  I'dbserva- 
toire  royal  de  Belgique,  a  I'ccle  (lielgique). 

METLOROLOGIR 

Les  Bureaux  m6t6orologiques.  —  Le  V"  Con- 
gri's  d'aerostation  scientifique  qui  devait  avoir  lieu  a 
Home  se  tiendra  ii  .Milan,  sous  la  prcsidence  de 
M.  Palazzo,  directeur  du  Service  meteorologique  ila- 
lien ;  on  sail  que  ce  savant  est  un  de  ceux  qui  se  sont 
le  plus  dislingues  par  leur  zele  a  employer  les  obser- 
vations aeronautiipies  dans  I'etude  de  la  meleorologie. 

T.  LV,  N' 


II  n'est  pas  sans  interfil  de  constater  qu'il  y  a  juste 
cinquante  ans  que  Leverrier,  en  1856,  fomla  a  I'Ob- 
servatoire  de  Paris  le  premier  Bureau  central;  c'est 
le  16  fevriei-  de  cette  annee  memorable  qu'il  annonfa 
a  ses  confreres  la  resolution  d'eniployer  la  telegraphie 
pour  la  prevision  du  temps.  Celte  intention  formelle 
se  trouve  exprimee  avec  force  et  talent  dans  la  pre- 
face du  tome  I«f  des  Annales  de  I'Observatoire. 

EUe  indisposa  fortement  les  physiciens  de  I'an- 
cicnne  ecole,  el  Leverrier  fut  vigoureusemenl  allaque 
par  Biot  et  Regnaull  lorsqu'il  proposa  d'elabllr  en 
Algerie  des  Observaloires  meleorologiques.  L'-\ca- 
deniie  fit  justice  des  sophismes  de  cette  opposition 
et  donna  son  approbation  aux  projets  que  Leverrier 
fut  charge  de  realisor.  Les  violentes  attaques  dont 
Leverrier  avail  ete  I'objet  n'etaient  point  oubliees 
lorsqu'il  annonca  qu'il  preparait  I'etablissement  d'un 
service  telegraphique  special  pour  les  observations 
meleorologiques:  il  presenta  une  carte  dressee  par 
M.  Liais,  chef  du  Service  competent,  dans  laquelle 
I'etat  du  vent  etait  represente  a  8  heures  du  matin, 
le  m6me  jour,  dans  quinze  stations  francaises.  Le 
H  juin  suivant,  le  journal  la  Patrie  publiait  dans 
son  numero  du  soir  un  tableau  meteorologique  don- 
nnnt  le  releve  de  la  temperature,  de  la  force  et  de 
la  direction  du  vent  dans  une  vingtaine  de  stations. 
Le  30  juin,  Leverrier  metlait  sous  les  yeux  de  l  Aca- 
demie  la  collection  des  quinze  derniers  numeros  de 
In  Pntrie.  En  nieme  temps,  le  Moniti'ur  universel, 
Journal  officiel  He  1' Empire  franrnis,  se  deeidait  k 
laire  de  mcme.  A  pnrtir  du  I'f  Janvier  18ri7,  Ions  les 
journauxquolidiens  dc  Paris  accueillaient  le  Bulletin 
de  rohservatoire.  Un  an  plus  lard,  Leverrier  annon- 
cait  que  le  Bulletin  quotidien  de  I'Observatoire  com- 
pronait  des  Iclcgrammes  mentionnanl  les  observa- 
tions quotidiennes  lailes  dans  les  stations  espagnoles, 
suisses,  du  royaumo  de  Sardaigne  el  'les  Etats  de 
I  l  E"lise.  Le  Cosmox,  qui  jadis  a  vivcment  approuve 
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rcsi)eiienza  diietta.  Est^a  foniisce  una  decifione 
senza  ai>pello  quaiido  si  tratta  di  unr»  verifica 
di  stabilit:\,  e  si  opera  sulla  atruttura  stessa 
Che  trattasi  di  control  lare,  Xel  case  d'un  progetto 
si  avianiio  indicazioni  prezio^e,  sebbene  meno 
positive,  ina  in  ogui  caso  prefciribili  a  qualsiasi 
calcolo,  operaiido  su  stmtture  aimili  a  quelle 
ill  pru.;etto. 


NAVIGAZIONE  A  ERE  A*" 

II  problema  ddia  uavigazione  aerea  si  puo 
scioglieie,  o  nieglio  tentare  di  sciogliere,  in  due 
modi  beii  distiiiti: 

1.  °  MeJiaute  navi  aeree,  cioh  api)areccUi  piu 
leggeri  dell'aria.  galleggianti,  o  jneglio  sospesi 
in  seno  alia  inassa  tiuida,  ai  quali,  meJiaute 
eliche  od  all  e  tiinoni  di  forma  appropriata,  si 
possa  iinprimere  iin  moviineiito  con  data  velo- 
cic^  e  dirczione,  rispetto  alia  massa  fluida  con 
isiderata  immobile; 

2.  °  Mediaute  macchine  per  volare,  cioh  uc- 
celli  ineccani  ji,  o  apparecclii  piu  pesanti  del- 
l'aria, .sollev-antisi  quindi  per  loiza  propria,  me- 
diaute rim[)uLso  ascen.sionale  di  ali  od  eliclie  di 
forma  appropriata,  combinate  con  altre  ali  od 
eliclie  e  timoiii  atti  ad  imprimeie  ai  detti  ap- 
parecclii uu  dato  movimeiito  orizzontale.  Una 
yarieta,  ora  di  moda,  di  tali  macchine,  h  quella 
in  ciii  sono  combinati  un  apparato  propulsore 
in  senso  orizzontale,  con  uu  aeropiano  o  super- 
ticie  sottile,  incliuata  in  avanti  nel  sense  del 
movimLMito;  la  spinta  orizzontale  deteimina  il 
iMOvimeuto  in  avanti;  e  la  resistenza  iucontrata 
daira<?roi)iano  genera  una  componente  verticale 
Che  determina  lasceiisione  dell'appareccliio. 

A  questa  seconda  soluzione  del  problema  si 
aftaticauo  attualmeule  molti  studiosi  della  ua- 
vigazioiie  aerea,  e  si  annunciano  da  diverse 
parii  del  mondo  futuri  esperimenti  in  proposito. 
IJiuseiraniio?  Nou  mi  pionunzio,  percli^  il  pio- 
gresso  niiiano  non  ha  limiti,  e  nuove  leggi  na 


turali  decisive  possono  recare  uuova  luce  im 
pro V visa;  uuoyi  e  grandi  progressi  nell'arte 
costruttiva  possono  reudere  possibile  cib  ehe 
prima  pareva  assurdo.  Quanti  simili  casi  nou 
ha  registrato  la  storia  delle  invenzioni?  Ma  alio 
stato  attuale  della  scienza  e  deila  raeccanica,  la 
soluzione  si  presenta  inuegabilmente  d'una  dif- 
ficolt^  estrema.  E  valga  questo  breve  ragiona- 
mento  che  intendo  esporre  ai  nou  profani  della 
matematica. 

Suppongasi  mi'ala  di  superflcie  S  mq ,  appli- 
cata  ad  nn  apparecchio  o  nave  di  peso  P  kg., 
e  suppongasi  -  cio  che  non  h  possibile  —  cho 
detta  superlicie  S  si  muova  con  velo;;ita  di  v 
metri  al  secoudo  sempre  verticalmente  dall'alto 
al  basso,  senza  fase  di  ritoruo.  Questa  superflcie, 
urtando  toutro  Taria,  iucontra  una  data  resi- 
steuza,  e  produce  una  reazione  eguale  e  contraria 
che  tende  a  soUevare  rappareechio. 

Si  sa  che  tale  reazione  h  0,12  Sv'^;  e  afflnch6 
raj>parecchio  sia  in  equilibrio  nel  fluido,  si  deve 
avere 

0,12  Sv'  —  P. 

II  niotore  sviluppeia  una  forza  F  in  cavalli 
data  dalla  forniola: 

75  ~      75  • 

Ora  per  far  parlare  queste  formole  pouiamo 
un  esempio.  Supponiarao  che  I'apparecchio  com- 
plete, cio^i  la  nave  col  motere,  colla  superflcie 
o  ala  S,  col  carico  o  coi  passeggeri,  pesi  1000  kg. 
Sar^  P  =  1000. 

Pouiamo  per  v  tre  valori  diversi,  cioh  J,  10  e 
100;  e  treviamo  i  valori  di  S  e  di  F. 

1."  Case:  r  —  1;  0,12  S  =  P  =  1000. 


S 


1000  100 

—  =  mq.  8332;  F-^~  =  cav.  13,33. 


(1)  Kiprodaciamo  questa  niemoria,  che  esamina  un 
VToblema  oggi  interessante,  dal  Giornale  dei  Lavori 
Piibhhci. 


Trascuriamo  il  peso  dell'apparecchio  motore, 
del  combustibile,  della  nave,  ecc.  Teniauie  cento 
solo  del  peso  dell'ala.  Abbiamo  piti  di  8000  mq. 
di  superflcie  mobile,  quindi  intelaiature  e  l)racc'i 
di  leva  enormi  e  in  gran  numero;  rammento 
die  800  mq.  di  lamierino  d'alluminio  di  1/10  di 
mm.  di  spessere  pesaue  2160  kg.  e  altrettanta 
sottilissima  tela  non  pesa  meno.  Ma  la  superflcie 
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TOURINO  CLUB  ITALIANO 


Per  Tadozione  del  Trittico  Aeronautico 


In  seguito  al  voto  espresso  alia  Conferenza  In- 
ternationale (li  Aeronantica  tenutasi  a  Pangi  nel 
iQio  il  Touring  Club  Italiano,  al  quale  fu  defento 
dall'Aero  Club  d'ltalia  I'incarico  di  trattare  tutte 
le  questioni  che  in  materia  di  circolazione  e  di 
dogana  sono  sorte  e  sorgeranno  col  diffondersi  del- 
I'aeronautica,  ha  presentato  alia  Conferenza  teste 
tenutasi  a  I'arigi  dalla  Federazione  Aeronantica  In- 
ternazionale,  per  traniite  del  proprio  Consigliere 
aw  cav.  Bortolo  Belotti,  uno  studio  circa  la  pos- 
sibiiita  di  istituire,  al  pari  delle  automobiU,  il 
« trittico  »  per  I'entrata  teniporanea  m  Italia  di  ae- 
ronavi  con  esenzione  di  deposito. 

Con  tale  proposta,  uon  si  e  certo  avuta  la  pre- 
tesa  di  risolvere  un  prol)lenia  doganale  nei  ri- 
guardi  liella  navigazione  aerea.  Ben  conoscendo,  e 
valutandole  nella  vera  e  giusta  portata,  le  gravi 
difficolta  che  s'incontrano  nella  trattazione  dell  ar- 
gomenlo,  lo  abbiamo  affrontato,  perche  detta  riu- 
nione  analizzando  e  discutendo  il  nostro  lavoro, 
ci  avesse  indicato  una  via  pospibile  che  consen- 
tisse  di  ottenere,  in  epoca  relativamente  breve,  un 
regime  doganale  di  favcjre  anche  nei  riguardi  delle 
aeronavi.  ...  , 

Nella  materia  della  specie,  ci  siamo  solo  occu- 
pati  della  teniporanea  entrata  in  Italia  delfaero- 
nave  in  quanto  rappresenta  una  res  soggetta  a 
da/io,  e  (luindi  del  carico  e  scarico  che  gli  uftici 
doganali  per  la  vigente  disposizione,  Jevono  com- 
piere  all'  atto  dell'  entrata  e  dell'  uscita  dell  aero- 
nave  stessa,  deirintroito  e  dello  sborso  e  relative; 
deposito  cauzionale;  trascurando  invece  le  funziom 
di  controllo  che  gli  agenti  doganali  sono  tenuti 
a  compiere  ed  esercitare  su  tutto  quanto  viene 
importato  nello  Stato  per  I'applicazione  delle  pre- 
scritte  tariffe  e  reprimere  cosl  il  contrabbando  . 

Al  riguardo  si  osserva  che  in  tutti  i  paesi  vi- 
Kono  norme  severe  per  conibattere  la  frode  doga- 
nale, ma  data  la  maggior  facilita  con  cui  il  con- 
trabbando potrebbe  essere  esercitato  con  la  navi- 
gazione aerea,  i  Governi  potrebbero  addirittura 
vietare  I'introduzione  a  mezzo  di  macchme  aeree 
di  quelle  nierci  che  maggiorniente  mteressano  il 
contrabbandiere  di  professione  e  che  possono  con 
facilita  essere  gettate  daU'alto,  ed  obbligare  il  pi- 
lota,  appena  tocca  la  superficie  dello  Stato  di  n- 
chiedere  spontaneamente  agli  agenti  od  all  auto- 
ntk  incaricata  la  vcrifica  del  carico  di  bordo  per 
accertare  ed  esigere  i  dovuti  dazi,  comminando 
severissime  pene  per  i  contravventori,  come  ad 
esempio  la  confisca  deU'aeronave  e  la  restrizione 
della  liberta  personale. 

Si  deve  ancora  aggiungere  che  le  aeronavi  costi- 
tuiranno  ancora  per  molto  tempo  un  mezzo  di  lo- 
comozione  di  Uisso  e  costoso,  e  quindi  non  acces- 
sibile  a  coloro  che  di  esse  intendessero  servirsi 
per  compiere  atti  illeciti. 

Innanzi  tutto,  un'intesa  internazionale  che  abo- 
lisse  nelle  tariffe  doganali  dei  vari  Paesi  la  voce 
«  niacchine  aviatnrie  od  aeronavi  »,  risolverebbe 
senza  incertezze  il  problema  e  I'aeronauta  sarebbe 
iibero  di  atterrare  all'estero  senza  compiere  for- 
mality doganali.  Ma  purtroppo  dobbiamo  conyin- 
cerci  che  sarebbe  ingenuo  sperare  I'adozione  di  un 
trattamento  cosi  liberale.  poiche  la  pratica  ha  di- 
mostrato  come  I'autorita  fiscale  sia  ovunque  restla 
nel  concedere  facilitazioni  del  genere.  I.a  trasfor- 
mazione,  ad  esempio,  che  subl  il  ciclismo  in  questi 
uUimi  anni,  n(m  persuase  le  autorita  doganali  a 
considerare  la  bicicletta  usata  come  nn  bagaglio 
del  turista,  e  ([uindi  ad  esonerarla  dal  compimento 
delle  forinalita  doganali  di  entrata. 
Taluni  affermano  che  i  Governi  dovranno  addi- 


venire  all'intesa  sopraccennata,  per  il  fatto  di  non 
poter  cssi  difendere  la  frontiera  aerea,  e  costrin- 
gere  quindi  i  piloti  a  scendere  sui  campi  di  atter- 
ramento  situati  alle  frontiere.  Questa  opinione  e 
poco  accettabile  poiche,  dato  anche  che  le  autorita 
doganali  addivenissero  all'abolizione  della  tariffa 
doganale  sopraccennata,  essi  si  troverebbero  seni- 
pre  uell'angustiosa  necessita  di  dov-er  perseguire 
I'aenmave,  non  come  macchina  a  se,  ma  per  con- 
trollare  il  carico  di  bordo. 

Conuinque  sia,  considerato  che  in  tutte  le  na- 
zioni  le  niacchine  aeronautiche  sono  attualmente 
soggette  a  dazio,  cosl  col  diffondersi  di  questo 
nuovo  mezzo  di  locomozione,  che  gia  dal  campo 
sperinientale  e  di  esibizione  e  entrato  m  quelle 
turistico,  dimostrando  la  facilita  con  cm  si  puo 
passare  da  uno  Stato  all'altro  —  basti  ricordare  la 
traversata  del  .Sempione  di  Bielovucic,  il  viaggio 
di  Garros  da  Tunisi  a  Roina,  di  Maffei  da  Lugano 
a  Milano  —  i  vari  Governi,  singolarmente  o  con 
un'intesa  internazionale,  non  tarderanno  certo  ad 
emanare  disposizioni  che,  pur  lasciando  fernio  ed 
integro  il  diritto  fiscale  dello  Stato,  diano  mode 
all'aeronauta,  che  passa  da  uno  vStato  all'altro  e 
che  per  necessita  di  cose  non  possa  sostare  alia 
frontiera  per  compiere  le  operazioni  doganali  di 
entrata  e  di  uscita,  di  comprovare  parimenti  I'av- 
venuta  riesportazione  del  proprio  apparecchio  da 
un  paese  estero  allorquaudo  1'  autorita  doganale 
avesse  registrato  I'importazione  temporanea  dello 

Fu  appunto  in  previsione  di  tali  disposizioni 
che  noi  ci  siamo  accinti  alia  preparazione  del 
trittico  aeronautico,  che  ci  riserviamo  di  sotto- 
porre  all'esame  ed  all'approvazione  del  Ministero 
delle  Finanze  allorquando  verra  instaurato  un  re- 
gime doganale  ordinario  per  la  teniporanea  impor- 
tazione  di  aerimavi  che,  provenienti  dall'estero 
per  vie  aeree,  atterrino  sul  suolo  italiano. 

II  trittico  in  questione  e,  nella  forma  e  nel  fun- 
zionamento,  identico  a  quello  per  le  automobili ; 
soltanto  le  autorita  comunali  o  di  polizia,  sia  ita- 
iiane  che  estere,  in  caso  di  atterraniento  di  una 
aeronave  sul  territorio  della  loro  giurisdizione,  ver- 
rebbero  autorizzate  ad  accertare  la  presenza  del- 
I'apparecchio.  Tale  attestazione,  trasmessa  all'ufli- 
cio  doganale  interessato,  varrebbe  a  dar  carico  o 
scarico  al  trittico,  avvertendo  che,  se  effettuata  da 
un'autorita  estera,  dovrebbe  essere  dapprima  tra- 
dotta  e  vidiniata  da  un  Ufficio  Consolare  Italiano. 


Pare  pero  al  Touring,  e  I'avv.  Belotti  non  tra- 
scuro  di  farlo  rilevare  alia  riuiiione  di  Parigi,  che 
anziche  propugnare  I'adozione  del  trittico  fosse  af- 
fermato  il  principio  della  liberta  di  passaggio  delle 
aeronavi.  Dal  punto  di  vista  sportivo  e  evidente 
che  le  forinalita  doganali  per  quanto  mformate 
a  criteri  liberali,  saranno  scnipre  angustiose  e 
di  inccppamento  alio  sviluppo  di  questo  nuovo 
mezzo  di  trasporto  al  quale  non  possiamo  imma- 
ginare  quali  destini  siano  riservati,  rappresentando 
esso,  la  pill  alta  conquista  del  genio  umano. 
«  «  • 

Alia  riconoscenza  dei  nostri  associati  tutti  ed  in 
ispecie  di  coloro  che  maggiorniente  si  mteressano 
di  aeronantica  segnaliamo  I'opera  solerte  ed  eth- 
cace  dell'avv.  Belotti  il  quale  attese  con  amorevole 
cura  alia  preparazione  del  trittico  aeronautico  e 
con  sacrificio  di  tempo  non  lieve  porto  alia  Con- 
ferenza di  Parigi  il  contributo  degli  studi  com- 
piuti  del  Touring  in  materia. 
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Sstratto  dalla  «  Rivista  di  Astroaomia  e  Scieo/.e  at^ni  », 
Anno  III  —  Aeosto  1909. 
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SULLE 

SOQLIE 
DEL  NULLH 


Novella  cli  p;/V\CRIGO  N'ACCARI 


lllListrazioni  cli  T.  iNAURI 


ngnifico,  nell'almosfera  limpida,  sercna,  in  quel  roseo 


"T",^  \  i?AGLiATF,  le  funi ! 

II  pallone  s'alz6, 
mattino  di  Maggio. 

Renato,  il  mio  giovane  amico,  salutA,  ilare,  la  folia  che  assisteva  al- 
I'ascensione  e  gettava  grida  di  <  evviva !  >  accompagnandoci  con  i  mille  occhi 
irrequieti :  poi,  quando  i  rumori  si  fecero  indistinti,  e  andaron  mano  mano 
spegnendosi,  si  volse  a  me  con  I'espressione  della  g;ioia  sul  viso : 

—  Com'^;  bello !  Che  oceano  di  luce!  E  questa  la  piu  forte  sensazione 
dell*  mia  vita. 

II  pallone  saliva  velocemente. 

—  E  prodigioso! 

—  Attendi,  attendi  ancora!  -  gli  diss'io  -  vedi?  Non  siamo  che  a  mille  metri. 

Al  disotto,  ogni  cosa  rientrava  nell' uniformiti  naturale :  casolari,  citia  sembravan 
punti  neri:  i  fiumi,  le  vie  parevano  striscie  candide  ncl  mare  di  verde  che  si  stendeva 
superbo  all'infinito.  Nessun  nimore  dalla  terra  abbandonata  giungeva  a  noi,  nauti  dell'aria, 
sfidatori  temeraii  del  grande  elemento. 

E  il  pallone  saliva. 

La  brezza,  freschissima,  ci  dava  un  senso  di  dolce  vertigine:  oramai,  sorpassate  le 
prime  correnti  aeree,  come  fermi  nello  spazio  immense,  circondati  dal  silenzio  solenne, 
anche  le  nostre  anime  si  sollevavano :   intenti  entrambi  alia  magaidcenza  dello  spettacolo 

InminoBn    nnnsi  rwrHntl  n^l  Hplizi'fKsn  ionntn. 


I 'A/ 


—  N*o:  sale  sempre ;  siamo  a  quattromila. 

—  Ancora,  ancora!  -  diss'egli,  estasiato. 

—  Ma  -  dissi,  temendo  che  non  abituato  a  simili  ascensioni,  ei  ne  provasae  qualche 
disturbo,  -  non  hai  pesantezza  al  capo? 

—  Che!  Sto  benissimo.  Provo  sensazioni  nuove  di  benessere  fisico  e  morale.  Orsi! 
Getta  aocora  qualche  sacchetto. 

Parlava  concitato  e,  mi  parve,  con  voce  strana,  diversa  daU'usato. 

Gettai  due  altri  sacchetti,  e  lasciati  trascorrere  alcuni  minuti,  guardai  il  barometro: 
seimila  e  quattrocento. 

Oh!  la  luce  diffusa,  prodigiosa  che  in  quel  momento  mi  awolse  in  una  muta  deli- 
cata  carezza!  Avanti,  avanti!  Sentlvo  in  me  il  bisogno  di  salire,  di  rag^iungere...  m'in- 
vadeva  la  frenesia  della  conquista. 

Tutto  scomparve,  del  mondo,  nella  mia  mente,  e  stretto  con  la  mano  convulsa  il 
parapetto  della  navicella,  mi  sporgevo,  mi  sporgevo,  immemore,  aperti  i  meandri  del  cer- 
vello  alle  pii^  strane  fantasie. 

Una  specie  di  rantolo  sordo  mi  tolse  al  segno.  Mi  volsi. 

II  mio  amico,  seduto  sui  sacchetti  di  sabbia,  pallidissimo  nel  viso,  con  gll  occhi  sbar- 
rati,  sanguigni,  affondava  la  mano  rattrappita  nell'apertura  del  panciotto,  quasi  in  uno 
sforzo  impotente  d'aprirlo. 

Dal  naso  gli  usciva  un'esile  striscia  di  sangue. 

Mi  precipitai  vicino  a  lui: 


p.  Palladino 


Fatti  interessanti  1'  aviazione 


(IE  NOVA 
Staimlimkmii  Akitsii  Tii'oc.kafi 

Pia::za  Embriaci^  J 
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Per  Ir  vera  Navigazione  Aerea 
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SOMMARIO 


La  scuola  d'aviazione  alia  Malpensa  -  Tre  miliardi  e  mezzo  giuocati  al  lotto  -  "  Coursing  "  -  Chiese 
bizzarre  -  Gli  anelli  degli  sponsali  col  mare  -  II  mosaico  di  Loano  -  "  La  Vecchia  Olanda  ". 

ILA  SCUOILA  BI  AVIAZIONE 
AILILA  MAILPEMSA 


lopra  i  luoghi  della  guerra  libica,  gli 
aviatori  militari  hanno  battuto  le 
all,  hanno  popolato  11  cielo  della 
colonia  italica  di  aquile  latine, 
hanno  piovuto  la  morte  sugli  ac- 
campamenti  nemici,  hanno  aperti 
nuovi  cammini  al  gusto  dell'eroismo ;  e  tutto 
questo  d'improvviso,  di  sorpresa ;  ch6  noi  stes- 
si,  oltre  che  le  nazioni  e  i  popoli  estranei,  non 
li  sapevamo  cosi  valenti  ed  audaci,  cosi  utili 
alia  ricognizione. 

Avevano  i  Galli  alle  minacce  di  Roma  impe- 
riale  fieramen- 
te  risposto: 
«  Noi  non  te- 
miamo  nulla,  se 
non  che  il  cielo 
ci  cada  sulla  te- 
sta i>. 

E  gli  aviatori 
italiani,  resti- 
tuendo  a  Roma 
I'antica  colonia, 
hanno  rovescia- 
to  il  cielo  sul- 
la testa  del  ne- 
mico. 

L'epinicio  del 
poeta  li  ha  ce- 
lebrati,  ma  non 
li  ha  descritti. 

Tal  altra  vol- 
ta  non  il  cielo 
incantato,  ma  il 
suolo  insangui- 
nato,  non  la  glo- 
ria, ma  la  morte,  improvvisa  tragica  significa- 
tiva  di  quel  divini  temerari  ne  ha  immortalato, 
nell'anima  del  marmo,  il  nome:  poichfe,  se  gran- 
de  6  nella  folia  la  forza  votiva  verso  gli  uomini 
salienti,  piu  grande  6  sempre  stata  per  quelli  che 
muoiono  per  la  patria  in  servizio  comandato. 


Il  com.andantk  della  scuola,  capitano  Andrjani. 


Oltre  che  un'esigenza  del  pubblico,  e  come 
un  dovere  civico,  questo  del  manifestare,  senza 
che  occorra  un  cimento,  una  disgrazia,  un  caso 
per  rendere  noto  questo  o  quel  nome,  quale 
merayigliosa  riserva  di  energie  sia  nel  nostro 
esercito,  quale  sia,  provando  e  riprovando  la 
vigilia  cotidiana,  il  diuturno  cimento  di  quelli 
che  sono  per  costituire  le  squadriglie  dei  ca- 
valieri  aerei. 

La  Malpensa  6  una  delle  tre  scuole  di  avia- 
zione  che  preparano  i  piloti  militari:  le  altre 
due  scuole  sono  ad  Aviano  e  a  Pordenone.  To- 
rino si  contenta 
dei  due  campi 
ristretti  di  Mira- 
fiori  e  di  Vena- 
ria  Reale.  Pres- 
so  il  Ministero 
della  guerra  6 
stato  istituito 
uno  speciale 
ispettorato  dei 
servizi  aeronau- 
tici,  cui  h  pre- 
posto  un  fervido 
antesignano 
della  navigazio- 
ne  aerea,  il  co- 
lonnello  Moris, 
che  a  Roma  reg- 
ge  il  governo 
degli  aeroplani 
e  dei  dirigibili, 
del  piii  pesante 
e  del  piCi  leg- 
gero  dell'ana, 
mentre  a  Torino  un  altro  competente  ha  il 
comando  diretto  del  battagliane  aviatori :  il  te- 
nente  colonnello  Cordero  di  Montezemolo. 

La  grande  cascina  Malpensa,  bassa,  quadrata, 
con  un  gran  pozzo  nel  mezzo  del  cortile,  con- 
serva  tuttavia  I'aspetto  di  fattoria  che  ebbe 


GIUL.IO  COSTANZI 
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Le  aeronavi  quali  mezzi  di  traffico 


Secoiido  intorniazioiii  del  "  Tagespresse  „  pare  che  si  abbia  rintenzioiie 
di  stabilire  fra  le  piu  graudi  citta  della  Germania  un  regolare  servizio  aereo 
di  arrivf  e  partenze  di  passeggieri.  Secoiido  una  recentc  coinunicazione  del- 
I'Aniministrazione  delle  Poste  poi,  delle  aeronavi  devono  essere  adibite  per 
il  trasporto  d'invii  postali.  In  una  parola,  si  e  prodotta  I'impressione  come 
se  si  fosse  all'alba  di  una  nuova  era  di  traffico. 

Circa  il  trasporto  di  persone  a  mezzo  di  navi  aeree,  si  presenta  anzitutto 
la  questione  dello  spazio.  Nel  computo  della  composizione  dell'aeronave,  tipo 
Schwoben,  entrano  persone  di  servizio,  due  delle  quali,  profondamente  ver- 
sate  nella  navigazione  aerea  suUe  superfici  terrestri  piane  e  montane  e  sui 
niari,  di  giorno  e  di  notte,  sopra  e  sotto  le  nuvole,  le  quali  conoscono  a  fondo 
I'azione  del  calore  e  degli  alti  cambianienti,  il  calcolo  deiralleggerimento  per 
mezzo  del  consumo  della  benzina  e  dei  contropesi,  il  gi-avame  prodotto  dalla 
pioggia  e  dalla  neve  ecc,  nonche  le  condizioni  areostatiehe  pel  loro  velivolo 
(o  veicolo).  Vengono  poi  ancora  un  capitano  in  seconda,  in  pari  tempo  capo 
distributore,  il  quale  dcv'essere  anche  capace  di  assumere  precariamente  la 
direzione  dell'aeronave,  3  agenti  distributori,  di  cui  uno  per  lo  meno  deve 
essere  adibito  come  aiuto  montatore  (sul  velivolo),  due  conduttori  dirigenti  la 
uavicella  dalla  parte  posteriore,  fra  cui  un  custode  del  motore,  per  la  trasmis- 
sione  del  comandi  e  dei  segnali,  per  il  servizio  postale  ecc. ;  flnalmente  2 
meccanici  applicati  a  ciascun  motore,  quindi  complessivamente  4  meccanici. 
Onde  sui  piii  grandi  trasporti  aerei,  le  aereonavi  Zeppelin,  le  quali  dispon- 
gouo  di  imo  spazio  massimo  per  30  persone,  non  rimangono  disponibili  per 
i  passeggeri  che  18  posti. 

Non  e.  da  pensare,  dopo  quanto  precede,  che  1'  introduzione  deH'Omnibus 
aereo  possa  risolvere  la  questione  dei  posti,  fino  a  quaudo  I'uomo,  in  base  ai 
puri  principii  tecnici  non  dara  alle  aeronavi  delle  piu  grandi  dimensioni. 

Per  il  graudc  traffico  dunque  le  aeronavi  non  entrano  neppme  in  discus- 
sione.  Inoltre  il  costo  del  trasporto  per  aria  e  naturalmeute  molto  elevato. 
Infatti  un  viaggio  da  Francoforte  s.  M.  a  Colonia  costa  300  marchi. 

Rimane  il  velivolo-sport,  ma  come  mezzo  di  trasporto  aereo  e  troppo 
costoso. 

L'aereonave  che  in  guerra  non  ha  potuto  ancora  avere  importanza  quale 
mezzo  di  trasporto  si  e  adibito  come  mezzo  di  csplorazione.  La  guerra  del- 
I'avvenire  otterra  dalla  navigazione  aerea  un  carattere  affatto  proprio  e  sin- 
golare;  perche  presso  i  corpi  di  truppa  operera  dall'alto  laeronave  asoggio- 
gare  le  regioni  fin  qui  indomabili. 

La  sfera  d'azione  non  si  limitera  allora  soltanto  sulla  terra  fernia,  ma  si 
esteiidevA  ancora  per  centinaia  di  metri  in  alto  con  movinienti  a  spirale  suUe 
eolonne  degli  eserciti  in  raarcia. 
23 
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PROSPETTO  ANTERIORB. 


PROSPETTO  POSTERIORK. 


IL  REQIO  SERVIZIO 
AEROLOGICO  ITALIANO. 

Va  sotto  il  nome  di  aeiologia  tutta  una 
serie  di  geniali  metodi  di  ricerche  e  di  studi 
die  rimontano  a  pochissimi  lustn  e  che  of- 
frono  modo  di  eseguire  indagim  preziose  in 
seno  all'atmosfera,  ciofe  la  dove  hanno  on- 
Sine  o  sviluppo  i  complessi  fenomeni  igro- 
baro-termo-elettrici  sul  conto  dei  quali  e  della 
loro  reciproca  concatenazione  non  poco  n- 
inane  tuttora  a  conoscersi. 

Sullo  studio  di  tali  fenomeni  clie  sono  i 
nrovocatori  dei  sommovimenti  dell  intido  o- 
ceano  aereo  in  cui  dirigibili  e  aeroplani  na- 
vigauo  iinmersi,  era  uaturale  che  dovesse 
fermarsi  I'attenzione  dei  culton  delle  disci- 
pline aeronautiche.  Si  e  percio  che  nei  cle- 
corsi  tre  anni  il  Battaglione  Specialisti  del 
Genio  il  Regio  Comitato  Talassografico  Ita- 
liano  (che  dalla  legge  che  lo  istituiv-a  ha 
ricevuto  mandate  di  attendere  a  studi  di 
esplorazione  dell'atmosfera)  e  I'Ufficio  Cen- 
trale  di  Meteorologia  si  accordavano  per  una 
cooperazione  tecnico-finanziana  avente  per 
iscopo  di  costituire  ed  esercire  tin  seryizio 
aerologico.  Convinti  che  per  lo  studio  dell  at- 
mosfera  fosse  desiderabile  eseguire  esplora- 
zioni  simultanee  di  essa  dal  maggior  possi- 
bile  uumero  di  stazioni  convenientemente 
ordinate  ed  ubicate,  gli  enti  di  cm  sopra 
dettero  vita  ad  una  rete  dl  stazioni  aerolo- 
eiche  dipendenti  da  una  Direzione  del  ber- 
vizio  Aerologico.  Considerato  pero  che  gli 
studi  aerologici  sono  labonosi  e  costosi  che 
richiedouo  strumenti  e  materiali  speciali  e 
che  le  stazioni  della  rete  per  cio  e  per  altre 
ragioni  dovevano  contenere  in    imiti  mode- 
sti  il  loro    lavoro,  ma    che    d'altra  parte 
uno  studio  accurato  delle  condiziom  fisiche 
dell'atmosfera  e  soprattutto  dei  problemi 
connessi  all'aerolocomozione  non  poteva  ve- 
nir  trascurato,  risolsero  : 


I"  di  affidare  alle  stazioni  della  rete  lo 
studio  del  regime  dei  venti  nell'atmosfera 
col  metodo  dei  palloni  piloti.  ^    .    „.  . 

2°  di  dare  incremento  alia  Regia  Stazio- 
ne  Aerologica  Principale  di  Vigna  di  Vajle, 
eia  in  cofso  di  costruzione  (per  iniziativa 
del  Battaglione  Specialisti)  all'epoca  m  cm 
si  iniziarono  gli  accordi  _e  modernamente 
organizzata  per  investigazioni  sistematiche 
deU'atmosfera.  . ,  , 

Da  quanto  precede  e  piu  ancora  da 
quanto  segue,  il  lettore  potra  couviiicersi 
che  il  servizio  aerologico  in  Italia  e  state 
seriamente  e  razionalmente  costituito  e  che 
la  maegior  consistenza  ed  estensione  che 
prenderl  in  avvenire  da  bene  a  sperare  nei 
riguardi  della  scienza  e  dell' aerolocomo- 
zione. 

LA  R.  STAZIONE  AEROLOGICA 
PRINCIPALE  DI  VIGNA  DI  VALLE 

(Bracciano). 

La  natura  di  questa  Rivista  non  ci  per- 
mette  che  dare  cenui  sommari  circa  i  me- 
todi di  esplorazione  dell'atmosfera  e  circa 
.rli  impiauti  della  R.  Stazione  Aerologica 
Principale  di  Vigna  di  Valle  che  e  un  com- 
plete osservaterio  aerologico  nella  di  cui 
costruzione  furono  presi  a  modello  i  mi- 
gliori  osservater!  del  genere  gia  esistenti 

in  Eurepa.  t  j-  j„ii„ 

Tale  Stazione  puo  eseguire  studi  del  a 
velocita  e  della  direzione  del  vento  al  suo  o 
con  adatti  anemografi  ;  gli  stessi  studi  nella 
atmosfera  valendosi  del  metodo  del  palloni 
piloti;  studi  di  variazioiie  degli  eleinenti 
meteorologici  (pressione,  temperatura,  umi; 
dita)  lungo  la  verticale  mediante  ascensioni 
di  palloni  sonda,  di  cervi  volanti,  di  palloni 
frenati,  provvisti  tutti  di  appesiti  slrunienti 
registratori  (meteorografi) ;  studi  delle  nubi, 
di  elettricita  atmosferica  e  infine  studi  van 
speciali. 
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II  uome  spontaneo  .e  popolare,  ™1  quale  k 
radiotelegrafia  fu  chiamata  fin  dall  origme, 
TdUele^rafia  senza  fili.  per  il  contrasto  yi- 
vissimo  fhe  essa  presento  colla  comune  tde^ 

grafia  a  fili.  A  tale  ^^""'""'''^^e^^vX  fbL 
ed  insieme  uraoristica  -  sarebbe  come  chia 
mare  i  tram  elettrici  tram  senza  cavajli  - 
si  fe  agSa  quella  di    radiate  egrafia,  ad 
ndicafe^he  vlergi.  elettrica  d  una  sta^xo- 
iie  si  oropaea  e  gmnge  ad  un'altra  per  mez 
Z  yrSioni  ondllatorie  di  quel  mezzo 
!!  Vetere,  cosl  chiamato  -  che  occupa  tutti 
gli  immensi 
spazi  dell'u- 
niverso  ed  e 
il   mezzo  di 
trasmissione 
della  luce  e 
del  calore. 

L'elettrici- 
t^,   se  nella 
pivi  consueta 
delle  sue  ma- 
nifestazioni, 
si  presenta  in 
corrente  at- 
tra verso  fili, 
puo  anche  ac- 
quistare  una 
forma  vibra- 
toria  rapidis- 
sima;  e,  allo- 
ra,    si  tra- 
smette,  a  di- 
stanza    e  in 
ogni  direzio- 
ne,  per  mez- 
zo di  onde  e- 
teree.  Fissia- 
tno  I'idea  con 


dei  fatti.  Si  abbia  una  comune  bottiglia  d 
Leida  s  carichi  come  tutti  sanno  e  poi  si 
scarichi  facendo  arco  metallico  fra  le  due  ar- 
mature •  una  vivace  e  rumorosa  scinti  a  scoc- 
ca^a  m  nuscola  scarica  elettr  ca,  della.  qua- 
le la  schitilla  e  la  manifestazione  luminosa 
ed  acust  ca,  e  vibratoria,  e  intorno  a  se  ha 
^ff^so  nel  'etere  delle  onde  elettriche;  e 
sicceduto  a  un  dipresso,  come  percotendo  i 
rebbi  di  un  corista  con  un  martelletto  di  su- 
ehero  il  colpo  del  martelletto  e  unico ;  ma, 
grTenergia^el  colpo.  i  -bbi^vibrano^^a 


vocano  nel- 
I'aria  il  mo- 
vimento  on- 
dulatorio  tra- 
smissore  del 
suono. 

Non  sem- 
pre  le  scari- 
che  elettriclie 
hanno  carat- 
tere  vibrato- 
rio ;  ma  quan- 
do  I'arco  sea; 
ricatore  e  di 
debole  resi- 
stenza,   e  le 
scintille  sono 
corte.sempre. 
Cosi  nella 
bottiglia  di 
Leida ;  cosl 
_  per  citare 
un  esempio 
famigliare  — 
iielle  piccole 
scintille  die 
si  producono 
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10t4 


Si 


Fot,  Aliiiari 


QUANDO     gli  UO- 
mini  v  o  1 1  e  r  o 
•scegliere  un 
simbolo  di  vit- 
toria,  non  sep- 
pero  Che  trovare  un'ala. 

L'ala  fu  cosi  il  canto  non  espresso 
scagliato  alle  stelle  e  al  sole,  domina- 
Tore  di  tutti  i  cieli  senza  confini,  e  fu 
iJ  simbolo  di  ogni  atto  eroico  coro- 
nato  da  un  successo  e  fu  il  grido  acufo 
di  tutto  un  popolo  balzato  in  pieu 
dal  sonnodei  tempi  col  viso  dell'arnii 
I  simboli  della  vittoria  che  gli  scul- 
ton  ellenici  ci  lasciaiono,  lianno  in  sO 
col  segno  della  fortuna  e  della  bellezza  ' 
le  ah  che  porteranno  a  tutti  gli  oriz-^ 
zonti  1  eco  della  loro  fama.  E  d'allora 
attraverso  i  tempi,  i  popoli  e  le  ci- 
vilta   artistiche,   la  \-ittona,  non 
stata  raffigurata  che  cosi,  quasi  un 
aevoto  segno  di  consenso  per  qualcosa 
f^i  piu  sublime  e  di  piu  alto  che  possa 
dominare  i  cieli. 

Sulla  Rivista  della  Lega  Aerea,  che 
apre  le  sue  colonne  alle  piu  varie  ma- 
terie  e  ai  piu  disparati  argomenti  pur- 
chc  in  essisia  qualche  ricoidodi  cielo 
di  ail  e  di  aviazione,  ven  emo,  dopo  la 
vittona  ncordando  quali  altri  simboh 
piacque  agli  uomini  dagli  artisti  di 
tutte  le  eta  raffigurare  con  un  segno 
di  penne  e  di  ali:  dalla  Fama  alia 


Fregio  dell'eta  ellenica  esistenfe  al  Museo  Nazionale'delle  Terme  a 
Roma,  rappresentante  la  Vittoria.  " 


Fortuna,  dalla  Vittoria  alia 
Gloria. 

Fermiamoci,  per  ora,  alia 
Vittoria    la  piii  ellenica  e 
la  piu   pura  raffigurazione 
alata  che  ricordiamo. 
Nihe,  la  Vittoria,  e  un  simbolo  che 
ha  trovato  ora  nel  dominio  dei  cieli 
raggiunto  dalle  centurie  alate,  la  sua 
realizzazione. 

Ma  chi  non  ricorda  la  bellezza  per- 
fetta  e  superba  della  \'ittoria  di  Sa- 
motracia?  Ora,  esposta  al  Louvre  di 

I  angi,  sull'alto  d'una  scalinata,  do- 
mina  veramente  le  sculturc  che  le 
stanno  di  fronte,  riaffermando  la  su- 
premazia  della  civilta  d'arte  greca. 

II  suo  passo  ha  la  leggcrezza  del 
vento.  11  suo  gesto,  che  s'indovina  nelle 
parti  mozzate,  ha  un  desiderio  di  volo. 
F  il  drappo  che  le  rannocia  le  mem- 
bra ha  la  morbidita  ceH'onda. 

Certo,  essa  e  una  delle  piu  belle 
V  ittorie  e  dinanzi  la  quiile  si  resta 
lungamente  senza  ])ensiero  e  senza 
voce,  stupiti  che  tanto  gia  si  sia  rag- 
giunto^ in  potenza  scultoria  e  in  tec- 
nica  d'arte.  Le  ali  sono  spiegate  con 
un  tal  impeto  di  vita  che  sembra 
veramente  essa  non  posi  sul  suo  pie- 
destallo,  ma  stia  per  fuggire  da  un 
momento  all'altro  a  recare  per  i  sen-  '• 
tieri  celesti  I'annunoio  della  vittoria  >■ 


La  Vittoria,  statua  di  bron 
ZD  ed  uno  degli  orna- 
nienti  del  Museo  Nazio 
nale  di  Napoli. 
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Sulla  misura  della  tensione  1- 

dei  fili  e  cavi  di  acciaio    

col  metodo  delle  vibrazioni  applicato 
alle  costruzioni  aereonautiche.  : 


R I  VISTA  MENSII.E 
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N  uomo  semplice,  in 
un  jfiorno  di  gin- 
gno  montanino,  ac- 
cosciato  suU'erba  di- 
nanzi  ad  un  arci- 
pelago  di  vette  ro- 
vinanti  in  lotta  di 
tuono  e  di  fiamma, 
ha  sentito  la  sua 
modesta  anima 
ascendere  timida 
ma  beata  al  ^ran 
cielo  dei  sogni  ro- 
mantici  e  delle  di- 
vinazioni  romanze- 
sche,  dietro  un  pal- 
pito  d'  ala,  dietro 
il  rutilo  d'un  me- 
tallo  sonante. 
Xavigava  attorno 
.  ■    r    ^  „  sole,   come  in 

tnonfo  tnttaunaflotta  d'lncredibile  niaestA-  ed 
era  cosl  sicura,  cosi  alta  e  pura  la  sua  via,  che  la 
tenebra  delle  vette  parea  plasmarsi  e  comporsi 
per  uno  spettacolo  di  bellezza  inobliabile  Ve- 
nivano  1  velivoli  da  ogni  punto  dell'orizzonte, 
a  squadre  di  battaglia,  a  storini  da  preda ;  raz- 
zayano  dai  nionti  in  ascensioni  infinite  e  ca- 
pncciose;  sorvolavano  ai  dossi  improvvisaaien- 
te,  generati  dai  botri  e  dalle  gole;  spaziavano, 
s  imbevevano  d'aria,  si  coloravano  di  lontanan- 
za:  su,  nel  colmo  del  cielo,  il  loro  insinuarsi 
spandeva  barbagli  d'argento  liquido. 

Luomo  li  seguiva  a  volare  cogli  occhi  soc- 
chiusi  alia  gran  luce  e  con  I'anima  spalancata  ■ 
Hin°V°!r''',-^''°P-P^''  dall'orrore  e  dalla  volntt4 
della  battagha,  si  stendevano,  le  niani  si  tuffa- 
A,}  ^''i'^  ™°"^  ripo^o,  e  I'ora  apocalit- 
tica  della  feroce  guerra  mutavasi  per  lui  in 
una  di  quelle  poche  ore  niistiche  della  vita 
cfte  svelano  i  misteri  con  subliniazione  rara 

Avvenne  cosl  che  il  volutabro  rabbioso  delle 
vette  si  fondesse  in  un  velo  lontano,  e  che 

rii^tiTrhW^^  sogno.  Sogno 

Inor^  di  trasparenza  :  che  tocca  i  Titani, 

;         ^'  -^^T  ^  la  posta  ae- 

if       •  ■    vertici  inaccessibi- 

11  ed  I  continenti  niisteriosi,  gli  oceani  ed  i 


poh,  le  cittA  plagali  e  le  sterminate  lande  sel- 
vagge  1  deserti,  i  fiumi ;  che  penetra  le  guer- 
re. B  colle  guerre  il  sogno  dilegn6,  ed  irrup- 
pe  la  fremente  realty  dello  spettacolo,  il  tangi- 
bile  furore  della  iotta. 

Le  squadre  aeree  calavano  dietro  la  spaven- 
tosa  cortina,  e  dietro  ad  esse  puntavano  altre 
squadre,  a  iiugoli,  come  se  una  carica  d'ippo- 
grifi  SI  sbngliasse  pel  cielo  da  tutto  I'orizzonte 
La  inacchina  isolata  ha  nel  suo  volo  i  segnj 
della  forza  meccanica  :  nitida,  incisa,  d4  il  sen- 
se del  calcolo,  nassunie  nel  suo  taglio  la  sem- 
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Estratto  da  L'Aeronautica,  N.  7-8,  Settembre-Ottobre  1920. 


I  PROCESSI 

DI  PRODUZIONE  DELL' IDROGENO  PER  AERONAUTICA 
IN  GERMANIA  DURANTE  LA  GUERRA 


II  principio  generale  al  quale  si  sono  informati 
I  Tedeschi  per  il  riforniraento  di  idrogeno  du- 
rante la  guerra  ai  vari  hangars  di  dirigibili  e  ai 
palloni  osservatori,  e  stato  quelle  di  costituire  dei 
centri  singoli  molto  importanti  di  produzione,  in 
localita  opportunamente  scelte,  e  da  questi  centri 
convogliare  1'  idrogeno  compresso  in  cilindri  alle 
varie  stazioni  di  rifornimento. 

La  centralizzazione  dei  grandi  impianti  di  pro- 
duzione, anziche  la  loro  suddivisione  in  piccoli 
impianti  in  vari  punti  di  rifornimento,  pure  pre- 
sentando  1'  inconveniente  di  dover  comprimere 
I  idrogeno  in  cilindri,  permetteva  pero  una  mag- 
giore  ef4icenza  di  produzione  ad  un  prezzo  note- 
volmente  inferiore  e  I'intercambiabilita  delle  varie 
parti  rendeva  possibile  di  mantenere  continua- 
mente  in  funzione  almeno  tre  apparecchi  su  quat- 
tro.  Cosi  nel  Belgio  furono  costruiti  sei  grandi 
impianti,  rispettivamente  ad  Etterbeck,  Evere, 
Berghem  St.  Agathe,  Controde,  Cognelee  e  Mau- 
beuge;  osservando  per  esempio  la  posizione  geo- 
grafica  delle  varie  stazioni  di  rifornimento  in- 
torno  ad  Etterbeck  si  rileva  subito  che  la  piu  Ion- 
tana  si  trova  ad  una  distanza  massima  di  40  km. 
dal  rispettivo  centro  di  produzione  dell' idrogeno. 


II  processo  piu  largamente  inipiegato  dai  Te- 
deschi per  la  produzione  dell'  idrogeno  aeronau- 
tico  durante  la  guerra,  fu  il  noto  processo  Mes- 
serschmitt  (brevetto  tedesco  263390-1912)  il  quale 
utilizza  I'antica  reazione  di  ossidazione  del  ferro 
con  vapor  d'acqua  e  ridiizione  successive  dell'os- 
sido  di  ferro' con  gas  d'acqua,  secondo  le  seguenti 
equazioni : 

I»  fase  3      -)-  4  //,  O  =  Fe ,  0,-h4H,:  produ- 
zione idrogeno. 

,.  ,     \Fe,0,-i-4CO~3Fe  +  4CO..  ,  ._, 
"  ^'^IFe,0,  +  4H,^3Fe  +  4H,6^ 

zione  dell'ossido  di  ferro  con  gas  d'acqua. 

Questo  cicio  di  reazioni  si  ripete  indefinitamente 
ed  il  processo  marcia  in  modo  continuo. 


II  brevetto  del  Messerschmitt  si  fonda  special- 
mente  sul  fatto  di  avere  sostituito  al  vecchio  pro- 
cesso deir  impiego  di  storte  contenenti  1'  ossido 
di  ferro  e  riscaldate  dall  esterno,  un  apparecchio 
speciale  (vedi  fig.  1),  costituito  schematicamente 
da  due  cilindri  concentrici  di  materiale  refrattariof 
nello  spazio  anulare  5  fra  i  due  cilindri  si  intro- 
duce del  minerale  di  ferro:  la  massa  attiva;  la 


cavita  centrale  R  invece  costituisce  un  ricuperatore 
del  calore;  infatti  in  esso  si  fa  bruciare  con  aria(Z)) 
I'eccesso  di  gas  d'acqua  dopo  ilsuo  passaggio  sul- 
I'ossido  di  ferro,  ed  il  calore  prodotto  in  questa 
combustione  serve  ad  elevare  la  temperatura  del 
generatore  al  punto  conveniente,  ed  a  mantener- 
vela.  Successivamente  il  vapor  d'acqua  segue  un 
cammino  inverso,  e  cioe  penetra  nell  apparecchio 
attraverso  il  ricuperatore  del  calore,  dove  si  ri. 
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Estratto  da  L'Aeronaiitica  -  Anno  Ilf,  N.  9.  Novembre  1920. 


L'APPLICAZIONE  DELLA  RADIOTELEGRAFIA 
ALL'AERONAUTICA 


Affinche  la  navigazione  aerea  possa  esplicare 
il  proprio  compito  come  mezzo  guerresco  di  co- 
municazione  e  di  esplorazione,  o  come  mezzo  pa- 
cifico  di  trasporto,  e  necessario  che  si  abbia  la 
comunicazione  fra  il  veicolo  aereo  e  la  terra.  La 
grande  utilita  dimostrata  nella  marina  dalla  R.  T., 
la  quale  tiene  la  nave  sempre  collegata  alle  altre 
navi  ed  alia  terra  ferma,  si  verifica  pure  nell'aero- 
nautica  e  tanto  piii  cio  si  avra  in  avvenire,  a  mano 
a  mano  che  i  perfezionamenti  dei  veicoli  aerei  e 
della  stessa  R.  T.  ne  permetteranno  un  impiego 
piu  razionale  e  piu  adatto  alio  scopo  e  alle  esi- 
genze  del  servizio. 

La  R.  T.  e  continuamente  in  progresso;  ogni 
anno  cresce  il  contributo  che  gli  studiosi  recano 
a  questo  ramo  delle  comunicazioni  odierne;  il 
perfezionamento  non  puo  non  essere  favorevol- 
mente  risentito  dalla  navigazione  aerea,  la  quale 
nei  riguardi  della  R.  T.  ha  esigenze  special!,  tanto 
rispetto  alia  trasmissione  quanto  rispetto  alia  ri- 
cezione. 

D'altro  lato  I'evoluzione  dei  veicoli  aerei  porta 
essa  pure  ad  una  piii  perf^tta  applicazione  della 
R.  T. ;  aumentando  il  raggio  di  azione  del  veicolo, 
aumenta  il  bisogno  di  avere  un  mezzo  di  co- 
municazione rapido  e  sicuro  colla  terra;  col 
crescere  delle  cubature  nei  dirigibili  e  della  forza 
portante  negli  aeroplani  si  rende  piu  facile  e  piii 
comoda,  poiche  si  ha  maggior  spazio  a  disposi- 
zione,  I' installazione  di  apparecchi  meno  leggeri  e 
quindi  di  maggiore  energia  e  di  maggior  portata. 

E  certo  che  I'applicazione  razionale  della  R.  T. 
a  bordo  offre  notevole  vantaggio  ad  una  nave 
aerea;  ne  raddoppia  quasi  I'importanza  mili- 
tare  come  elemento  di  ricognizione,  non  occor- 
rendo  piii  che  essa  ritorni  sul  cammino  gia  per- 
corso  per  fornire  le  informazioni  che  le  sono  state 
richieste;  in  tal  modo  non  sciupa  tempo  e  non 
perde  occasion!  favorevoli  di  momento  o  di  luogo 
per  poter  eseguire  le  osservazioni.  Inoltre  e  utile 
nella  navigazione  al  disopra  delle  nubi,  (come 
potra  avvenire  nella  stagione  invernale),  o  al 
difuori  della  vista  di  punti  di  riferimento  (come 
sul  mare  o  su  zone  desertiche),  avendosi  modo  di 
poter  individuare  la  propria  posizione  rispetto  alle 
stazioni  R.  T.  (navigazione  radiogoniometrica);  ed 


e  ancora  utile  nelle  lunghe  navigazioni,  potendo 
avere  la  nave  aerea  informazioni  durante  tutto 
il  viaggio  delle  condizioni  meteorologiche  dei 
luoghi  per  cui  dovra  passare  (1).  Esempi  magni- 
fici  deir  impiego  della  R.  T.  su  aeroplani  e  su 
dirigibili  si  sono  avuti  durante  la  guerra  e  dopo; 
i  servizi  di  esplorazione  tattica  e  di  osservazione 
e  regolazione  di  tiri  eseguiti  dagli  aeroplani  sono 
stati  possibili  grazie  alle  comunicazioni  R.  T.  Nei 
periodo  immediatamente  successivo  alia  guerra,  le 
traversate  dell'Atlantico  con  I'idrovolante  NC  4 
e  col  dirigibile  R  34  hanno  avuto  un  potente  au- 
silio  nella  R.  T.,  che  le  ha  rese  possibili  col  dare 
agli  equipaggi  la  fiducia  necessaria  per  intrapren- 
dere  il  lungo  viaggio,  avendo  nella  R.  T.  il  mezzo 
sicuro  per  poter  all'occorrenza  richiedere  un  aiuto. 

1  criteri  da  tener  present!  per  I'applicazione 
pratica  della  R.  T.  ai  veicoli  aerei  si  possono 
riunire  in  tre  gruppi,  i  quali  riguardano:  gli  ap- 
parecchi in  se  stess! ;  la  trasmissione;  la  ricezione. 


Criteri  pratici  relativi  agli  apparecchi. 

Occorre:  1"  Che  siano  leggeri,  per  non  au- 
mentare  troppo  i  pesi  morti  del  veicolo;  2"  Che 
non  occupino  troppo  posto,  dato  gli  spazi  ristretti 
di  cui  si  puo  disporre;  3'  Che  le  parti  esterne 
della  .slazione,  e  cioe  aereo  e  contrappeso,  pur 
rispondendo  al  loro  compito  di  irradiator!  e  rac- 
coglitori  di  onde,  non  diano  fastidio  alia  naviga- 
zione ed  alle  manovre  del  veicolo,  specie  alia  par- 
tenza  e  all'arrivo;  e  all'occorrenza  si  possano,  per 
quest!  due  period!,  ridurre  alia  minima  espres- 
sione,  appunto  perche  il  disturb©  da  ess!  recato 
sia  minimo;  inoltre,  che  tale  riduzione  si  possa 
fare  con  abbastanza  rapidita,  in  relazione  alia 
celerita  che  hanno  !  mezzi  aerei  di  spostament! 
sia  sull'orizzontale  che  sulla  verticale. 


(1)  In  pnrticolare  per  iin  diriijibile  in  .servizio  della 
fttjtta,  la  r.  I.  permette  I'indipendenza  dei  movimenti  del- 
I'acronave  e  della  .squadra,  cio  che  non  .sarebbe  po.s.sibile 
senza  questo  leganie. 
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IL  SERVIZrO  CON 

IDROVOLANTI 
NAPOLI-PALERMO 
NAPOLl. 


«  On  trouve  tout  sur  les  timbres  :  I'liistoirc, 
la  fjeoyraphie,  la  politique,  la  botanique...  ». 
Nulla  di  strano  quindi  seguire  i  servizi  aerei 
attraverso  Ic  eiliissioni  filateliche,  tanto  piu 
clie  i  collezioifftti  di  francobolli,  anche  alati, 
sono  assai  preoccupati  per  le  molteplici  pro- 
duzioni  della 
tPoste  par 
avion*  (come 
la  chiamaiio 
i  fraiicesi), 
tra  le  quali 
I'ltalia  fu  in 
prima  linea, 
coi  due  espe- 
rimenti  del 
1917  :  Torino- 
Roma-T  orino 
e  Napoli-Pa- 
lermo-Napoli. 

Confesso  anzi,clie,leggendo  sui  giornali  I'i- 
iiaugurazione  a  Briga  d'un  monumento  al  pe- 
ruviano  Geo  Chavez  (il  piouiere  della  traver- 
sata  aerea  delle  Alpi)mi  son  meravigliato  co- 
me la  Svizzera  non  ne  abbia 
tramandato  il  ricordo  con  un 
francobollo  aereo  commemo- 
rativo !  Forse  la  causa  della 
mancata  emissione  sta  nel  fat- 
to  (dolorosa  constatazione  in- 
vero  !)  che  la  Posta  Aerea  in 
Svizzera  etramontata.  Sicuro:  un  regolareser- 
viziotraZHricfe(Dubendorf)  Lausanne  ^  Ge- 
ntle iniziato  il  30  aprile '19  (coll 'emissione  del 
francobollo  da  50  cent,  sovrastampato  in  rosso 
con  un'elica  alata)  cessoalla  fined'ottobre  del 


I  «FLUGPOST»  AUSTRIACI  SONO  UNA  RARITA  NON  SOLO  FILATELICA, 
MA  ANCHE  STORICA. 


JAPAN. 

AIREAL-MAIL 


SOVRASTAMPA  GIAPPONRSE; 
PKR  IL  SKRVIZIO  DI  POSTA  AKRKA. 


niedesimo  anno,  scgnando  un  deficit  di  100 
franclii  al  giorno!...  D'ordine  della  Direzione 
llenerale  delle l^osteFcderali  i  francobolli  ven- 
nero  termiuati  usandoli  «  comnie  affranchis- 
sement  collectif  d'imprimes»,  quindi...  buon 
naso  nel  collezionarli.f^aFrancia  nonhaemes- 

so  in  geuere 
francobolli 
speciali,  lua 
lia  usato  di 
sopratasse 
per  I'aflran- 
cazione  della 
corrispou- 
dcuza  alfida- 
ta  alle  sue  or- 
inai  uumero- 
se  e  regolari 
linee  postali: 
a)  Par  a- 

vion  de  Paris  &  Londrcs  (.sopratassa  fcs.  3 
in  francobolli  ordinari)  ; 

b)  Par  avion  de  Paris  a  Bruxelles  (gior- 
naliero,  sopratassa  0,75); 

  c)  Par  avion  de  Paris  a 

Prague  (sopratassa  fcs.  5); 

d)  Par  avion  de  Toulou- 
se a  Rabat  (Marocco); 

e)  Par  avion  de  Toulou- 
se a  Gabes  (Tunisia); 

/)  Par  avion  de  Aleppo 
a  Alessandretta  (Siria). 

Per  la  penultima  linea  la  Tunisia  emise, 
nel  1919,  uno  speciale  francobollo  «  dalle  ali 
snelle  »  sovrastampando  il  rettangolare  da 
35  cent,  riproducente  le  mine  d'un  acque- 
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sua  estremita  —  si  apre  una  porta,  la  quale, 
se  per  la  sua  sontuosita  sembra  volerci  ricor- 
dare  la  straordinaria  opulenza  della  Badia  di 
S.  Leonardo,  dotata  a  suo  tempo  di  ventimila 
fiorini  d'oro  al- 
I'anno,  gareggia 
per  armonia  d'in- 
sieme  e  finezza  di 
dettaglio  coi  piu 
belli  esemplari  di 
decorazione  archi- 
tettonica  di  tutto 
il  period©  roma- 
nico. 

Le  figure  im- 
prigionate  nel 
tralcio  che  sale 
lungo  gli  stipiti  del  vano  e 
il  primo  anello  del  superbo 
archivolto,  la  rappresenta- 
zione  deW'Arrivo  dei  Re  Ma- 
gi nel  capitello  di  destra,  i 
due  santi  coperti  di  saio 
scolpiti  nel  campo  tra  il 
portale  e  il  baldaccliino,  so- 
uo  quanto  di  piii  squisito  si 
possa  immaginare,  per  sapienza  di 
intaglio,  r^lizzazione  plastica  e 
intimita  di  vita,  in  un  tempo  in 
cui  r  arte  era  ancora  quasi  del 
tutto  attaccata  ai  modelli  bizan- 
tini.  Quanta  distanza,  nella  stes- 
sa  Puglia,  tra  la  Vergine  sorri- 
dente  di   questo  monumento  e, 
per  esempio,  le  figurine  del  por- 
tale di  Bitonto ;  tra  il  cervo  di 
questo  archivolto  e  quello  scol- 
pito   sotto    I'arco   della    « porta  port, 
dei  leoni  »  di  S.  Nicola  di  Rari ! 

Eniilio  Bertaux  ed  Arturo  HaselofE  assegna- 
no  quest 'opera  al  tempo  di  Federico  II,  qixan- 
do  la  Badia  fu  ceduta  ai  Templari.  Ma  se  essi 
avessero  visitata  la  Chiesa  di  Pulsano,  ante- 
riore  di  oltre  un  secolo  all'Imperatore  svevo, 
vi  avrebbero  trovato  alcuni  pezzi  —  come  la 
decorazione  dell 'architrave  del  portale  super- 


stite  e  quella  dello  sguancio  deH'arcbivolto  di 
una  porta  secondaria  —  cos!  simiglianti  ad  al- 
tri  di  S.  Leonardo,  da  ravvisarvi  il  lavoro  del- 
la stessa  maao  piii  che  della  stessa  bottega, 

e  sarebbero  cer- 
tamente  tornati 
sulle  loro  after- 
mazioui. 

Chi  comp) 
questo  miraco- 
lo  ?  Chi  vesti  di 
tanta  bellezza 
la  pietra  da  cui 
aucor  oggi,  in 
un  paesaggio  di 
morte,  si  spri- 
giona  una  paro- 
la  di  vita?  Im- 
magini  lievi,. 
come  creature 
in  punta  di  pie- 
di,  giungono  di 
lontano  al  no- 
stro  spirito.  Il 
tempo  antico  si 
fa  preseute.  Le 
distauze  si  ac- 
corciano  come 
le  ombre  alle 
radici  delle  co- 
se, or  che  il  so- 
le e  alto  suU'o- 
rizzonte.  Avvi- 
luppata  nella 
luce  la  porta  ar- 
moniosa  si  am- 
plia  tra  le  ghie- 
re  scolpite.  It 
tralcio  che  a- 
scende  in  lar- 
ghe  volute,  su  su  per  gli  stipiti  e  per  I'archi- 
volto,  trema  al  sofBo  del  vento.  E  le  figure  in- 
tricate nei  suoi  cirri  riprendono  il  moto,  al 
punto  ill  cui  lo  scalpello  dell'umile  maestro  le 
fermo  or  sono  ottocent'aniii.  La  centauressa  si 
stacca  dalla  pietra  :  la  siringa  strettanellesue 
mani  intona,  percossa,  la  canzone  del  passato„ 


.  LEONARDO  (CARGANO) 

ELLA  chiesa;  UN  PARTICOLARE. 
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i  rapidissim  progress  ' nei  Z^i^^^^^^^  '"^'^  marittima.  O^.i  doto 


Navlgazlone  in  mare  e  nell'aria. 

IL  volo  con  apparecchi  meccanici,  superba 
co.qu,sta  del  genio  umano,  pe;  la  frfn 
diosa  bellezza  che  ha  in  se,  attrae  il  pub- 

trans^olante  velocissima  sopra  di  noi  nel 
amp:o  c:elo,  s.ll.  sfondo  Lnrro,  ufsd 
alt^rtu  ''"^  ^'^"^  Panora^iche 
nuovo  mezzo  di  locotnozione, 
entusiasmandosi  per  i  lunghi 
raids  e  per  le  impressionanti 
acrobazie. 

Ancor  oggi   pero,  la  gran 
massa  del  nostro  pubblico,  per 
la  mancanza  in  Italia  di  iinee 
aeree  regolarmente  funzionanti 
e  per  la  poverta  nunierica  del- 
le  nostre  ali,  considera  il  volo 
come  uno  sport  pericoloso,  e 
SI  hmita  in  genere  ad  osserva- 
zioni  superficiali,  estetiche 
emotive.  Scarsa  o  quasi  nulla 
e  la  conoscenza  dei  progress: 
Che  la  scienza  e  la  tecnica  han- 
no  raggiunto  in  questi  anni 
sia  nel  campo  costruttivo  ed 
aerodinamico,  sia  in  quelle  del- 
le  molteplici,  svariate  applica- 

i^r"<-a-  BISSOLA   PKR  A 


zion,  relative  alia  navigazione  aerea.  In  q„e- 
sto  breve  articolo  vogliamo  limitarci  a  dire 

na,  del  metod,  e  degli  strumenti  usati  per 
navigare  nel  cielo.  ^ 

Prima  della  recente  guerra,  ed  ancora  nel 

no  poca  autonomia,  scarsa  velocita  quindi 
ogni  volo  era  in  genere  di  breve  du;ata  e  J 
comp,va  su  tragitti  limitation  segut.  cl 
crescere  della  velocita  oraria  e 
'lella  autonomia,  aumentarono 
proporzionalmente  i  percorsi. 

Per  la  navigazione  aerea  si 
verihco  quanto  in  tempi  pas- 
sati  era  avvenuto  per  la  navi- 
gazione marittima.  Anticamen- 
te  1  marinai  veleggiavano  se- 
guendo  le  coste,  tenendosi  cioe 
costantemente  in    vista  della 
terra  per  non  smarrirsi;  in  tal 
modo  erano  costretti  a  compie- 
re  lunghi  percorsi  impiegando 
temp,  enormi.  Colla  invenzio- 
ne  della  bussola  incomincid  la 
vera  navigazione  marittima 
perche  solo  allora  poterono  ar- 
dire  i  marinai  di  lanciarsi  at- 
traverso  gli  oceani  sicuri  di  co- 
noscere  in  ogni  isUnte  la  dire. 


^3 

op 


lilii  X-TL  ! 


PILIPPO  EREDIA 


IL  NUOVO  lilEGO  DELLE  OSSERWZIONI  lETEOROLOGICHE 
ALU  NAVIGAZIONE  AEREA 


Estratto  ilnpli  Atti  iMl'Associazione  Italmnn  tli  Aeroternica 
Anno  III,  N.  4  -  l«:iS 


ROMA 
TIPOGRAFIA  DEL  SENATO 

DEL  nOTT.  G.  BARDI 

1923 


r 


L'ABAZIA  D\  S.  ANTIMO 


147 


La  fronte  della  chiesa,  di  forma  basilicale, 
in  origine  era  preceduta  da  un  portico  che 
aveva  un  numero  pari  di  arcate,  cosicche 
da  ritenersi  che  due  fossero  le  porte  di  ac- 
cesso  airiuterno.  II  portale  unico  che  ora  si 
apre  nel  centro,  presenta  tuttavia  caratteri 
romanici  ben  definiti, 
e  cio  dimostra  come  il 
portico,  o  pronao,  sia 
stato  demolito  o  sia 
crollato  assai  presto.  Le 
altre  due  porte  che  si 
trovano  sui  fianchi  del- 
la   chiesa,  hanno  en- 
trambe  decorazioni 
frammentarie  di  carat- 
tere  italo-bizantino , 
che  evidentemente  ap- 
partennero  alia  chiesa 
primitiva,  e  vennero 
utilizzate  nella  nuo- 
va  costruzione.  I  semi- 
pilastri  che  escono  dai 
fianchi,  furono  ritenu- 
ti  contraflEorti  costruiti 
per  eliminare  le  spinte 
delle  vdlte,  ma  franca- 
mente  quest  a  spiega- 
zione  non  ci  soddisfa. 
Propeudiamo  piuttosto 
a  credere  che  si  tratti 
di  arcate  cieche,  come 

vennero  largamente  usate  neH'architettura 
romanica,  pisana  e  fiorentina;  arcate  rimaste 
forse  incompiute  per  un  pentimento  dei  co-  . 
struttori ;  e  meglio  ancora  non  ripristinate  in 
un  rifacimento  parziale  del  tempio. 

L'abside,  per  I'ampiezza  del  suo  arco,  per  ' 
i  due  piani  nei  quali  e  divisa,  per  le  sue  | 
cappelle  raggianti,  per  la  sua  decorazione  | 
ha  veramente  un  carattere  esotico  che  sor-  |  po  che  il  vecchio  tempio  austero,  ancor  oggi 
prende  I'osservatore  il  cui  occhio  sia  abitua-  |  quasi  ignorato,  sara  fra  i  monumenti  pifi  co- 
to  alle  forme  dell'arcbitettura  nostrale.         |  nosciuti  ed  ammirati  del  territorio  senese. 

II  campanile  e  una  torre  quadrata  con  le-  ;  GINO  CHIERICI. 
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sene  angolari  riunite  a  ciascun  piano  da  cor- 
nici  sostenute  da  archetti  pensili.  Evidente- 
mente non  e  finito  :  altri  ordini  dovevano  ag- 
giungersi  ai  quattro  esistenti;  forse  bifore 
pill  ampie,  o  trifore  sarebbero  succedute  al- 
le finestre  attuali,  completando  cosi  il  tipo 
del  campanile  lom- 
bardo.  E  probabilmen- 
te  in  alto  sarebbe  ter- 
minato  con  merlatu- 
ra.  Cosi,  come  trovasi, 
c  una  tozza  costruzio- 
ne, iugentilita  dalle  co- 
lonnette  che  escono  da- 
gli  angoli   dell'  ordine 
inferiore. 

Concludendo  queste 
rapide  note,  osservere- 
mo  che  il  tempio  di  S. 
Autimo  e  uu  monumeu- 
to  che  oltre  alia  sua  al- 
ta  importanza  artistica 
e  storica,  presenta  un 
singolare  interesse  per 
le  diversita  stilistiche 
che  vi  si  notano  e  per 
i  problemi   che  pone, 
uiolti  dei  quali  sono  de- 
stinati  a  rimanere  in- 
soluti.  Esso  merita  di 
essere  visitato  da  quan- 
ti  vogliono  provare  una 
fresca  sensazioue  di  bellezza,  da  quanti  sono 
sensibili  al  fascino  che  si  sprigiona  da  que- 
ste grandiose  costruzioni  religiose  dell'eti 
romanica.  E  poiche  S.  Antimo  si  trova  sulla 
strada  che  da  Siena,  per  Moutalcino,  condu- 
ce al  Monte  Amiata,  m^ta  ormai  frequente 
di  turisti  desiderosi  di  conoscere  una  regione 
di  singolare  bellezza,  non  passera  gran  tem- 
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Sempre  avatiti,  Touring! 

I  Soci  del  Touring  al  31  dicembre  1923  m.^^iunsero  il  totalc  di  266.9/0.  7  Soci  Vitalizi 
iscritti  nel  corso  del  1923  furono  12.006  portat\do  il  totale  dei  Vitalizi  a  45.539-  Cifre  niara- 
vigliose  che  debbono  riscaldare  di  sacro  entilfiasmo  i  nostri  propagandisti.  Entro  il  1924 
dcbbiamo  raggiungere  i  300.000 1 
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L'IDROVOLANTE  DEL  SBRVIZIO  TRIBSTB-MILANO-TORINO  DI  PROSSIMA  ATTUAZIONE. 

Oniiai  prosshni  alia  rcalhzaziove  JcUe  prime  linec  italiaiie  di  tra/fico  aereo.  pciisiamo  fos- 
sa iiiteressare,  ai  lettori  de  Le  Vie  d' Italia,  conoscere  la  situazioiie  attuale  della  navigazioue 
aerea  coinmerciale  nel  viondo,  le  difficoltA  superate  in  qiiesti  aniii  di  vita  dell'aviazione  ci- 
vile e  le  possibilita  che  I'avvenire  riserva  a  qiicsto  nuovo  mezzo  di  rapido  trasporto  suite 

grandi  distanze. 


Le  difficolti  dell'  avlazlone  civile. 

II,  profaiio,  die  avesse  vediito,  iiegli  anni 
dell'iiTiiiiediato  dopo  gueira,  anivare  o 
partire  gli  espressi  aerei,  su  uno  degli  ae- 
roporti  di  Loiidra  o  Parigi,  che  avesse 
scorto  gli  indicatori  ineiisili  orari  delle  prime 
linee  aeree  e  letto  molto  superficialmeiite  le 
statisticlie  dei  trasporti  di  passe};gci  i,  ])osta  e 
itierci,  avrebbe  potuto  rimaiiere  illiiso  dalle 
apparenze  e  chiedersi  come  mai  lo  sviluppo 
e  la  diffusione  del  nuovo  mezzo  di  tratiico 
nou  si  fossero  attuate  nel  mondo,  con  iin  rit- 
nio  di  uiaggiore  celerita  e,  se  questo  profaiio 
fosse  un  italiano,  potrebbe  essersi  chiesto, 
con  seiiso  di  doloroso  stupore,  come  mai  iies- 
suiia  linea  aerea  sia  stata  realizzata  ancora 
in  Italia  (i). 

Ma  chi  avesse  invece  esaminato  a  fondo  le 
statistiche  dei  trasporti  effettuati,  confron- 
tandole  col  numero  dei  viaggi,  coi  consumi 
e  colla  potenza  in  cavalli-motore  spesi,  chi 

{I)  Neir  imminente  dopoguerra  V  Italia  si  trov6  con 
una  aviazione  militare  in  piena  crisi  e  con  Ic  condizioni 
del  bilancio  che  non  permettevano  di  stabilire  premi  e 
sovvenzioni  per  Society  di  aviazione  civile  Ora  da  tre 
anni  si  lavora  attivamente  per  predisporre  la  rete  degli 
Aeroporti  e  degli  Irtroscali,  lavoro  lungo  e  difficile,  men- 
'fe.  M  vennero  stabilendo  le  convenzioni  con  gli  Stati 
Ticijjiori  per  I'cficrdMO  delle  liaec  acree. Ormai  Ic  lun^lie 
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avesse  giiardato  a  foiulo  i  bilaiici  dclle  prime 
Societa  di  navigazione  aerea,  si  saiebbe  sii- 
bito  accorto  come  1 'aviazione  coinmerciale  in 
questi  primi  anni  abbia  vissuto  di  vita  arti- 
ficiale  e  come  il  periodo  1919-1924  debba  ri- 
tenersi  prettamente  sperimentale.  Tutte  le 
prime  Societa  di  aviazione  coinmerciale  fnro- 
no,  economicamente,  largaiiieiite  deficitarie  e 
si  sosteniiero  solo  in  virtii  dei  premi  e  delle 
sovvenzioni  fornite  dagli  Stati. 

Cio  non  deve  stiipire. T/aviazione  non  [x>te- 
va  sfuggire  alia  legge  gcnerale  alia  (piale  so- 
110  soltostati  tutti  i  mczzi  di  trasporto.  I,a 
nave  a  vapore,  le  ferrovie,  1 'automobile,  la 
bicicletta,  lianno  passato  un  periodo  pin  o 
meno  Inngo  di  incertezze,  di  tcntativi  co- 
stosi  e  pericolosi,  di  sfiducia,  poi  soiio  state 
adattate  dall'nomo  al  suo  impiego  pratico. 
L'aeroplano  ha  seguito  e  segne  questa  re- 
gola  del  progresso  come  gli  altri  mezzi ;  at- 
traverso  le  esperienze,  che  costano  perdite 
di  uomini  e  di  denaro,  attraverso  studi  e 


pratiche  diplomaticUe  sono  state  portate  a  termiue  e  le 
Society  che  dovranno  gestire  le  linee  sono  definitivamcn- 
te  allestite,  si  che  appare  ormai  sicuro  che  nell.i  pros- 
sima  primavera  si  vedrA  1'  Italia  allacciata  da  regolari 
linee  aeree  con  la  Spagna,  IWustria,  la  Grecia  e  la  Tur- 
chia.  Fra  pochc  settimanc  dovrA  iniziarsi  il  servizio  ae- 
reo, con  idroplani  della  SISA  di  Portorosf,  sul  percorffl 
Trieste-Torino. 
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LE  LINEE  AEREE  D' ITALIA 
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GGi  le  linee  aeree  italiane  hanjio 
uno  sviluppo  di  4.400  km.  circa; 

risultati  ottenuti  in  pochi  mesi 
di  esercizio  sono  tali  da  kgitti- 
mare  uel  futuro  le  iiostre  piu  rosee  previsio- 
ni.  Infatti  sono  stati  compiuti  1299  voli  con 
un  percorso  di  652.572  km.  Furono  traspor- 
tate  6330  passeggeri,  1722  kg.  di  posta  e 
49-393  kg.  di  merci  e  bagagli. 

«  Le  linee  aeree  italiane  in  esercizio  si  svol- 
gono  per  lungo  percorso  sul  mare  aperto  o 
al  disopra  degli  Appennini  e  delle  Alpi.  Nel- 
I'un  caso  e  nell'altro  spettano  all'ltalia  due 
diversi  primati :  quello  dell'istituzione  di  re- 
golari  linee  su  lunghi  percorsi  marini,  con 
I'attuazione  della  piii  lunga  liuea  civile  in 
mare  aperto,  come  e  oggi  la  Napoli-Palermo, 
e  quello  del  sorvolo  delle  Alpi  e  degli  Ap- 
pennini con  linea  regolare,  mautenuta  in  ef- 
ficienza  anche  durante  la  stagione  invemale. 

«  E  interessante  constatare  che  sul  percor- 
so Napoli-Palermo  i  viaggi  hanno  raggiunto 
la  regolarita  del  99  %. 
•  La  linea  aerea  congiungente  1 'Italia  con 


1 'Austria,  benche  si  trovi  nel  periodo  inizia- 
le,  ha  dimostrato  che,  non  ostante  il  fiero 
ostacolo  opposto  dalla  barriera  Alpina  e  dal- 
lo  specialissimo  regime  atmosferico  delle  re- 
gioni  montane,  e  possibile  I'istituzione  di  re- 
golari  linee  tra  i  popoli  posti  sui  due  ver- 
santi della  catena  di  montagne  piu  alta  del- 
I  'Europa. 

«  Nelle  linee  aeree  italiane  fino  ad  ora  nes- 
sun  incidente  di  volo  si  e  verificato,  non  un 
passeggero,  ne  un  kg.  di  merce  ha  ricevuto 
alcun  danno.  Le  interruzioni  dei -viaggi  per 
avarie  dei  motori  hanno  oscillato  circa  intor- 
no  al  2  %  dei  voli  compiuti  ». 

Volendo  parlare  delle  linee  aeree  italiane 
abbiamo  ritenuto  dover  iniziare  queste  brevi 
note  informative,  riproducendo,  in  sunto, 
quanto  ebbe  a  dire  al  riguardo  S.  E.  Balbo, 
Sottosegretario  per  I'Aeronautica  nel  suo  di- 
scorso  del  29  marzo  alia  Camera  dei  Depu- 
tati  sul  bilancio  dell'Aeronautica. 

Come  egli  saggiamente  ha  detto,  I'origina- 
ria  impronta  marziale  dell'aviazione  troppo 
spesso  ci  fa  dimenticare  che  il  volo  umang 


